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Inklusionsspaziergang in der Hildesheimer Neustadt

zum Mobilitéts- und Klimaanpassungskonzept fiir die Neustadt

Ort: Hildesheim Neustadt
Datum: 22.04.2025
Uhrzeit: 10:00 - ca. 12:00 Uhr

Anwesende: ca. 25 Personen
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BegriBung

Der Inklusionsspaziergang beginnt mit der BegriiBung durch Herrn Neumann (Stadt Hildesheim,
Abteilung Stadterneuerung). Es folgt eine kurze Vorstellungsrunde der rund 25 Teilnehmenden.
Anwesend sind Arno Walz vom Biiro bgmr sowie David Madden und Theresa Brockhaus vom Biiro
Planersocietat. Weiterhin anwesend sind Vertreterinnen und Vertreter des Behinderten- und
Inklusionsbeirats, des Seniorenbeirats, der Initiative Neustadt, des VCD, des Arbeitskreises
Hildesheim Radfahren, des Sozialverbands Deutschland, der Stadtverwaltung Hildesheim, der
Ortsbiirgermeister und interessierte Biirgerinnen und Blirger. Zudem nehmen Menschen mit
unterschiedlichen Beeintrachtigungen teil: unter anderem eine Person im Rollstuhl sowie eine
Person mit Hor- und eine Person mit Sehbeeintrachtigung.

Hr. Madden stellt das Projekt vor, erldutert den zeitlichen Ablauf, den aktuellen Stand sowie die
geplante Route des Inklusionsspaziergangs. Er fiihrt auBerdem in das Thema Barrierefreiheit ein.

Ein erster Diskussionspunkt betrifft die StraBe ,Gelber Stern®, wo ein Treppenaufgang den
Gehweg vollsténdig blockiert. Es wird angemerkt, dass diese problematische Stelle nicht Teil der
Route ist. Herr Neumann erklart, dass die Probleme und Herausforderungen des ,Gelben Sterns"
sehr wohl bekannt sind. Die Route ist so gewahlt, dass sie einen GroBteil der Neustadt abdeckt.
Hr. Madden erganzt, dass der ,Gelbe Stern® im Gesamtkonzept berticksichtigt wird.

AnschlieBend beginnt der Hauptteil des Inklusionsspaziergangs am Neustadter Markt. Alle Wort-
und Diskussionsbeitrage wurden in Stichpunkten dokumentiert.

Station 1: Neustadter Markt

e Sehbehinderten Menschen fehlen Orientierungshilfen wie taktile Leitelemente oder
unterschiedlich strukturierte Bodenmaterialien, insbesondere an Gefahrenstellen wie
Ausfahrten.

e Der Schutz des bestehenden Baumbestands wird betont. GroBere Baumscheiben kénnten
Wurzelschdden an der Oberflache vermeiden und gleichzeitig die Barrierefreiheit
verbessern. Zusatzlich werden neue Baumpflanzungen vorgeschlagen.

e Hindernisse wie Laternen und Verkehrsschilder schranken derzeit die Nutzbarkeit der
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Gehwege ein.

Kopfsteinpflaster und unebene Gehwegplatten (durch u.a. Baumwurzeln)
schranken die Barrierefreiheit deutlich ein. Ebene Bodenbeldge verbessern
nicht nur die Barrierefreiheit, sondern verbessern auch die Larmbelastigung.
Ein Abschleifen der Steine wird als mdglicher Kompromiss genannt.

Es wird angeregt, den Markt weiter in die Platzflache zu verlegen, um die Durchfahrt
fir Rettungskrafte in den umliegenden StraBen zu erleichtern.

Der Wunsch nach einem autofreien Marktplatz wird geduBert. Hr. Madden betont, dass im
Fall einer solchen Umgestaltung die Zufahrt fiir Anwohnende, der Lieferverkehr,
Rettungskrafte sowie Stellpldtze flir Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
weiterhin gewahrleistet bleiben.

Es herrscht Einigkeit dariiber, dass der Wochenmarkt auch nach einer méglichen
Umgestaltung weiterhin auf dem Platz stattfinden soll.

Es wird der Wunsch nach einer Biihne fiir Kulturveranstaltungen, sowie nach mehr
Griinflachen und Baumen geduBert.

Station 2;: GoschenstraBe, Hohe St. Lamberti Kirche

Hr. Madden erklart, dass im Rahmen einer Umgestaltung der GoschenstraBe die
Bushaltestellen mit Hochborden, Sitzgelegenheiten, taktilen Leitelementen und
akustischen Signalen auszustatten sind, um eine barrierefreie Nutzung zu gewahrleisten.

Es wird kritisch hinterfragt, ob die stidliche Haltestelle optimal platziert ist, da das
Hochbord eine Barriere fiir Radfahrende aus ndrdlicher Richtung darstellt.

Die mangelnde Barrierefreiheit des Bahnhofs Hildesheim Ost — insbesondere der Zugang
zu einem Gleis ausschlieBlich tber Treppen — wird deutlich kritisiert. Es wird eine
ganzheitliche Betrachtung der OPNV-Strecken hinsichtlich der Barrierefreiheit
gefordert.

Der Gehweg im Bereich der Bushaltestelle soll nicht durch Pfosten oder Schilder
eingeschrankt werden. Die derzeit in den Gehweg hineinragenden Poller werden
ebenfalls problematisiert.

Die Idee eines sogenannten ,Shared Spaces" mit ebenerdiger Gestaltung wird
eingebracht. Shared Space wiirde bedeuten, dass der Bereich vor der Lambertikirche zu
einer ebenen Flache umgebaut wird, in der sich Autos, Radfahrende und zu FuB Gehende
den Raum mit gegenseitiger Ricksichtnahme teilen. Trotz einer Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmenden im StraBenraum kdnnen dabei dennoch barrierefreie
Haltestellen realisiert werden, erklart Hr. Madden.

In der GoschenstraBe fehlen ausreichend Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader und E-
Scooter, was derzeit haufig zu einer Blockierung der Gehwege fiihrt.

Auf die hohe Larmbelastung durch den Verkehr wird hingewiesen. Hr. Madden informiert,
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dass im Konzept voraussichtlich eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 vorgesehen ist, was
die Lédrmemissionen verringern wiirde.

Station 3: Kreuzung GoschenstraBe/AnnenstraBle

e Auf dem Weg zur Station 3 wird zum Gehweg in der GoschenstraBe angemerkt, dass
dieser an Hauseinfahrten abgesenkt ist, obwohl dort Giberwiegend FuBverkehr herrscht.
Diese Gestaltung erschwert die Barrierefreiheit, da der Gehweg an diesen Stellen
abschissig ist. Hr. Madden betont, dass man dies heute anders planen wiirde, da solche
Absenkungen eine vermeintliche Vorfahrt fiir PKW suggerieren, die es nicht gibt.

e Hr. Walz macht bei der Ankunft an Station 3 deutlich, dass im norddstlichen Bereich der
Kreuzung das Potential besteht, um dort einen Baum sowie Sitzgelegenheiten zu
schaffen. Er betont, dass diese MaBnahme nicht nur die Aufenthaltsqualitdt deutlich
erhéhen kdénnte, sondern auch zur Begriinung und Verschattung beitragt —
insbesondere in den Sommermonaten. Aufgrund der Nahe zu einem Bécker und einem
Buchladen, besteht vermutlich auch der Bedarf fiir solche Platznutzungen.

e Ergdnzend wird angeregt, den Bodenbelag so zu gestalten, dass auch sehbehinderte
Menschen die Sitzgelegenheiten sicher erkennen oder umgehen kénnen.

e Hr. Madden bringt das Thema Wegweisung ein. Der Ortsbiirgermeister Hr. Dr. Eckardt und
die weiteren Teilnehmenden stimmen Uiberein, dass eine bessere Ausschilderung in der
Neustadt — beispielsweise zu den Bahnhdfen oder barrierefreien Wegen — sinnvoll ist.

e Eswird kritisiert, dass weiterhin zu viel Durchgangsverkehr die Lebensqualitat in der
Neustadt beeintrachtigt. Eine bauliche Verkehrsberuhigung wird gewiinscht.

e Zur Verhinderung von illegalem Gehwegparken wird die Anbringung kleiner Bordsteinauf-
kantungen (,Dreiecke") vorgeschlagen, die das Parken physisch verhindern wiirden.

e Der Kreuzungsbereich wird als einseitig auf das Auto ausgerichtet beschrieben. Es wird
angeregt, durch bauliche MaBnahmen wie Aufpflasterungen oder die Einrichtung eines
Shared Spaces die Sichtbarkeit und Sicherheit fiir den FuBverkehr zu erhéhen. Dabei muss
jedoch auch der Busverkehr berticksichtigt werden.

Station 4: Spielplatz AnnenstraBe

e Der Zugang zum Spielplatz ist derzeit sehr schmal und nicht barrierefrei passierbar. Auch
geeignete barrierefreie Sitzmdglichkeiten fehlen.

e Bei einer Umgestaltung sollte berlicksichtigt werden, dass auch altere Menschen mit
Enkelkindern den Spielplatz nutzen.

e Der Spielplatz kdnnte ein wichtiger Treffpunkt fiir die Neustadt werden, wenn er
attraktiver und barrierefreier gestaltet wird.

¢ Im Sommer dient er als wertvoller Kiihl-Ort — neben der SedanstraBe ist er die einzige
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Griinflache in der Umgebung.

Station 5: Braunschweiger StraBe

Hr. Walz erldutert die Bedeutung von StraBengriin, das in der Braunschweiger StraBe
derzeit véllig fehlt. Er hebt hervor, dass Begriinung, insbesondere im Hinblick auf die
Klimaanpassung, von zentraler Bedeutung ist, da sie zur Abkiihlung des StraBenraums
beitragt, die Verdunstung fordert und die Aufheizung versiegelter Flachen reduziert.

Es wird betont, dass bei der Pflanzung von Baumen ein Streusalzverbot fiir Gehwege
eingehalten werden muss.

Das Kopfsteinpflaster stellt fiir Radfahrende ein Problem dar — sowohl wegen der
Unebenheit als auch aufgrund der Rutschgefahr bei Nasse. Eine Reduzierung der Fugen
wird vorgeschlagen. Die Verwendung von Asphalt fiir die Fahrbahndecke wird aber auch
kritisch gesehen.

Es wird angemerkt, dass der Denkmalschutz — insbesondere im Hinblick auf das
Kopfsteinpflaster — mit anderen Anforderungen an den StraBenraum, wie etwa der
Barrierefreiheit, sorgfaltig abgewogen werden muss. Eine denkmalgeschiitzte StraBe
bedeutet demnach nicht zwangsléufig, dass Anderungen am Bodenbelag
ausgeschlossen sind. In der Braunschweiger StraBe gibt es jedoch wahrscheinlich
keine oder nur vereinzelte Belange des Denkmalschutzes.

Eine Umnutzung der Braunschweiger StraBe zur FahrradstraBe wird vorgeschlagen, um
stark frequentierte StraBen wie die GoschenstraBBe und die Goslarsche Strae zu meiden.
Dazu wird angemerkt, dass Radfahrende aber auch die Goslarsche und GoschenstraBe
zum Ziel haben und dass alle StraBen flir Radfahrende gut benutzbar sein miissen.

Station 6: Sedanallee

Es wird informiert, dass die Planungen fiir eine Anhebung der StraBenquerungen durch
die Sedanallee abgeschlossen sind; die Umsetzung soll noch in diesem Jahr starten.

Es fehlen barrierefreie Sitznischen, die zum Verweilen einladen.

Die gemeinsame Nutzung des mittleren Weges durch Radfahrende und zu FuB Gehende
wird kontrovers diskutiert — einige loben das Miteinander, andere berichten von
gefahrlichen Situationen zwischen dem FuB- und Radverkehr.

Eine Machbarkeitsstudie hat die gemeinsame Fiihrung von FuB und Rad in der Mitte als
zu bevorzugende Variante herausgestellt. Dieses Ergebnis solle nicht mehr in Frage
gestellt werden, sondern nun eine Aufwertung der Sedanallee erfolgen.

Der Mischverkehr in der Mitte ist jedoch gerade im Dunkeln unsicher. Es wird angemerkt,
dass eine dynamische Beleuchtung, die nur eingeschaltet ist, wenn jemand vorbeigeht/-
fahrt, eine gute Lésung sein kann, um die Belange der Sicherheit einerseits und des
Naturschutzes andererseits zu berilicksichtigen.
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Es wird der Vorschlag eingebracht, ein Hinweisschild aufzustellen, das zur
Riicksichtnahme auf den FuBverkehr auffordert. In der anschlieBenden Diskussion wird
jedoch angemerkt, dass auch der Radverkehr ein Anrecht auf eine ungestérte und sichere
Nutzung des Weges habe- insbesondere, da dies im tbrigen Bereich der Neustadt
bereits durch vielfaltige Einschrankungen kaum mdglich ist.

e Es wird angeregt, das Spielen auf der Allee zu untersagen, um den Verkehrsfluss nicht zu
behindern. Andere wiederum verweisen auf den Wunsch, im Bereich der Sedanallee auch mit
Kindern und Enkeln spielen zu kénnen.

e Gewlinscht werden zusatzliche Aufenthaltsangebote, wie eine Boule- oder Boccia-Bahn.

e Weiterhin wird der Wunsch nach einer abgetrennten Hundewiese zur Sauberhaltung der
Ubrigen Griinflache geduBert.

Zum Abschluss dankt Herr Neumann allen Teilnehmenden fiir ihr Engagement und die
konstruktiven Beitrdge. Das Planungsteam sichert zu, die Belange der Barrierefreiheit und
Inklusion im Konzept zu berticksichtigen. Vor der spateren Umsetzung der Planung wird es
weitere Beteiligungsmdglichkeiten geben. AbschlieBend verabschiedet Herr Neumann die
Teilnehmenden.

Dortmund, 23. April 2025

gez. Theresa Brockhaus
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