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1 Ausgangssituation un/orgehensweise

Die Stadt Hildesheim stelqtwie viele andere Stadtevor der Herausforderung, ihre Mobilitéts

und Raumstrukturen zukunftsfahig zu gestalten. Neben der Férderung nachhaltiger Mobilitatsfor-
men ruckt zunehmend die Anpassung an die Folgen des Klimawamdels Fokus stadtischer Ent-
wicklung. Besonders betroffen sind dicht bebaute und stark versiegelte Stadtquartiere wie die Hil-
desheimer Neustadt, die in den Sommermonaten unter einer hohen Hitzebelastung I8ld&h-

zeitig wird Regenwasser als Abwadgatie Mischwasserkanalisati@bgeleitet, was in Trockenpe-
rioden zu einem Mangel an Wasserressourcen und einem erhdohten Bewéasserungsbedarf fur das
Stadtgrun fuhrt.

Die 6ffentlichen Raume in der Neustadt sind stark vom motorisierten Verkehr gepragt, wahrend
Grin und Aufenthaltsflachen nur vereinzelt vorhanden sind. Um diesen Herausforderibegen
knapper Flachenverfligharkeiti begegnen, bedarf es einer integrierten Betrachtung von Mobilitat
und Klimaanpassung. Ziel ist es, den offentlichen Raum multifunktional zu gestaltamwaédt-
freundliche Mobilitat sowie didufenthaltsqualitat zu erhéhen und gleichzeitig Flachenpotenziale
fur eine dezentrale Regenwasserbewahaftung zu erschlieBen. Eine veranderte Mobilitatsnut-
zungg etwa durch die Starkung des Fuhd Radverkehrg kann dabeauchneue Spielraume fur
eine klimaangepasste Gestaltung erdffnen.

Vor diesem Hintergrund hat die Stadt Hildesheim die Erstellung eines integrierten Mobilidts
Klimaanpassungskonzepts fur die Hildesheimer Neustadt beauftragt. Da das Quartier in das Stadte-

0 dzF I NRS NLINE 3 NI Y Y¢ EhalSuadEyitRickErget St&iydayNS yh NIi a1 SNy Sa | dz
genommen wurde, sollen nun innerhalb eines Forderzeitraums von 15 Jahren MaRnahmen umge-

setzt werden, die sowohl die klimatische Resilienz als auch die umweltfreundliche Mobilitat star-

ken. Dartiber hinaus wird auch soziale Nactidjiatit als zentrales Handlungsfeld betrachtet, um

ein ganzheitlich zukunftsfahigesarrierefreies und inklusivestadtquartier zu entwickelrinsofern

gilt es, dievVoraussetzungen fur die Mobilitat und Klimaanpassung in der Hildesheimer Neustadt

zunéachst vertiefend zu analysieren und darauf aufbauend ein MaRnahmenkonzesteilen

Das Konzept bildet die strategische Grundlage fiir die weitere Planung von Stna@dtreirau-
men und knlpft an bestehende stadtische Planwerke darunter das Integrierte Stadtentwick-
lungskonzept (ISEK) von 2Gbwie da Verkehrsentwicklungsplaas Mobilitatsund Klimaan-
passungskonzepts liefekbnkrete Losungadglichkeiten fir alle 6ffentlichen Flachen im Sanie-
rungsgebiet die den Anforderungen einer klimaangepassten und nachhaltigen-SitaditMobili-
tatsentwicklung gerecht werden.

Das Mobilitatsund Klimaanpassungskonzept fir die Hildesheimer Neustadt wurde Uber den Zeit-
raum von etwa einem Jahr in enger Zusammenarbeit mit den Fachbereichen Stadtplanung und
Stadtentwicklung sowie Tiefbau, Verkehr und Griin der Stadt Hildesheimeled weiteren loka-

len Akteuren erarbeitet. Auch die Biirger:innen, insbesondere die Anwohner:innen und Schiiler:in-
nen in der Neustadt, wurden an mehreren Stellen im Prozess eingebunden. Ergédnzend wurden Spa-
ziergange mit lokalen Interessenvertretern durchdetu
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Die Bearbeitung des Mobilitaétand Klimaanpassungskonzept folgte dem planerischen Vorgehen,
bei dem zu Beginn eine Bestandsaufnahme tamalyse steht, anschliel3end Ziele und mogliche
Malnahmen entwickelt werden und final das Konzept inhaltlich und r&hralusgearbeitet und
abschlieRend zusammengefihrt und dargestellt wird. Dabei wurden die Themen Mobilitat und
Klimaanpassung zeitlich parallel und inhaltlich in enger Interaktion bearbeitet, sodass raumliche
und inhaltliche Synergien, aber auch moglichéadfren)Konflikte erkannt werden konnten. Ende

Juli 2024 starteten die Arbeiten mit einer Ortsbesichtigung und Auftaktbesprechung. Die Analyse-
phase wurde im Oktober 2024 der politischen Lenkungsgruppe und den Birger:innen vorgestellt
und bis etwa Ende delhres abgeschlossen.

Abbildungl: Zeitplan

Mobilitats- und Klimaanpassungskanzept fiir die Hildesheimer Neustadt (Juli 2024 - August 2025)

( 2024 ) 2025 ]‘

Juli ii Aug i Sep i Okt August

Mobilitdtsbausteine

Bausteine zur Klimaanpassung

Flachenbetrachtung
Variantenbetrachtung

. Gesamtkonzept
ABSTIMMUNG, OFFENTLICHKEITSARBEIT UND BETEILIGUNG
laufende Abstimmung per Mail / Telefon

&% éffentiiche Je%  Gffentliche Jo% Offentliche
MM Dialogveranstaltung mIm Dislogveranstaltung MM Dialogveranstaltung
24. Oktober 2024 25. Marz 2025 04. Juni 2025
6 Arbeitsgruppen iy 809
S5 politische Politische /53 Politische (969

Lenkungsgruppe

QQD Lenkungsgruppe QDQ
Lenkungsgruppe 9sgrupp 25. August 2025

28. Oktober 2024 17. Mérz 2025
Bis zum Friihling 2025 wurden dann Bausteine fur die Mobilitatsentwicklung und Klimaanpassung
entwickelt sowie mdégliche Flachenbedarfe und Entwicklungsmaoglichkeiten in Varianten geprtift. In
diesem Rahmen fand die weitere Beteiligung der LenkungsgruppeearBiitger:innen statt (Marz
2025). Das abschliel3ende Konzept wurde der Lenkungsgruppe und den Biirger:innen im.Juni bzw
August 2025 vorgestellt. I@ktober2025 wurde schlie3lich der Schlussbericht als Gesamtkonzept
abgestimmt und fertiggestellt. Die Préf#aufzeit blieb somit weitgehend im vorgesehenen Rah-
men.
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2 Bestandsaufnahme uneanalyse Mobilitat

Im Rahmen der Bestandsanalyse werden alle Verkehrstrager hinsichtlich ihrer Starken, Schwachen
und Potenziale naher untersucht. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass das Untersuchungsge-
biet zentral und innenstadtnah gelegen,igt auch eine Untersuchung der Wechselwirkungen zwi-
schen einzelnen Verkehrstragern von Bedeutung. Ein besonderes Augenmerk liegt dabei auf den
Wechselwirkungen zwischen Kferkehr und dem Umweltverbund (FyRadverkehr sowiéffent-

licher Personennahverkeh©PNY).

2.1 Bestehende Konzepte undlanungsgrundlageim Bereich
der Mobilitat

Im Rahmen der Bestandsaufnahme sind bereits vorhandene Konzepte und Planungsgrundlagen aus
dem Bereich denachhaltigen Mobilitat gesichtet. Planwerke rAiswirkungen auf odeBezug zur
Hildesheimer Neustadt sind der Integrierte Verkehrsentwicklungsplan @QUER 20253er Green

City Plan Hildesheim, das Radverkehrskonzept 2025 sowie das Radverkehrskand&peis Hil-
desheimdas Integrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK) und die Vorbereitende Untersuchung
0+! 0 al Af RS &K S kiif Bahrb0S5izBéatb&ttiing befingliBhes Parkraumkonzept

Durch denVEP 2025 eine Aktwlisierungbefindet sich in Planunghat sich die Stadt Hildesheim

zum Ziel gesetzt insbesondeanachhaltige Verkehrsmittel zu férderdie Mobilitat sozialund
stadtvertraglich zu gestalten, den Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes zu verandern und
die Umweltauswirkungen des Verkehrs zu minimieren. So gilt es bspw., den Radverkehr durch eine
Verbesserung der Infrastruktur und dePRV durch die Einfihrung eines Mobilititsmanagements

zu fordern. Auch sollebenachteiligtePersonengruppestarker in der Stadtentwicklung beriick-
sichtigt waden. In der Hildesheimer Neustaiinenstadtwurdenkonkretbereitsdie Wollenwe-
berstraRe und die SchuhstraRe umgestalietdiesem Zusammenhang wurde ein erhéhter Netzwi-
derstand fir derStraRenzug WollenweberstraB&oschenstralle Annenstrafl3eeingeflihrt. Dieser
Straf3enzug besitzt hauptsachlich eine ErschlieRungsfunktion zwischen den8iiter Innenstadt
Hildesheimglurch geringere Geschwindigkeiten (abschnittweise 30 km/h).

DerGreen City Plammfasst neben MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs und dem OPNV
auchldeen fur eine umweltvertragliche Abwicklung der-K&rkehre. Es sollen neben einem Lo-
gistikkonzept fur die Hildesheimer Innenstadt auch Konzepte fir-&aHRideAnlagen und Ver-
besserungen der-Eadeinfrastrukturen sowie die Umstellung auf Elektromtiiintwickelt wer-

den.

Neben demkommunalen Radverkehrskonzept 202&ngiert auch dasegionale Radverkehrskon-

zept des Landkreises Hildesherlie Stadt Hildesheim und damit auch die Hildesheimer Neustadt.
Durch das kommunale Konzept hat sich die Stadt zum Ziel gesetzt, den Radverkehrsanteil im Modal
Split bis 2025 auf mindestens 25% zu erhdéhen. So bilden beide KonzapkaBnahmen zur Er-
weiterung des Radverkehrsnetzes, Ertlichtigung der Radinfrastruktur und zur Erhéhung der
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Verkehrssicherheit fir Radfahrende ab. Dariiber hinaus gilt es, Radabstellanlagen zu qualifizieren
und auszubauen.

DasISEKHildesheim Neustadind die damit einhergehendeovbereitende Untersuchunbefassen

sich konkret mit dex Planungsraum détlildesheimer Neustadt und setzeeben dem stadtebauli-

chen Schwerpunkdiverse Ziele zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat und zur Klimaanpas-
sung: Durchgangsverkehre sollen reduziert und der Umstieg auf alternative Mobilitatsformen un-
terstutzt werden. AufRerdem gilt es, die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat im Stral3en-
raum zu erhdéhen und in diesem Zuge auch den Neustadter Markt aufzuwerten sowie Stellplatze zu
biindeln. Ein weiterer Fokus soll auch auf die Barrierefreiheit im 6ftéeti Rauminstandset-
zungsmafnahmen der Verkehrswege und den Ausbau sd@uHinfrastruktur und CaBharingAn-
gebotengelegt werden

Die Stadt Hildesheim hat ein umfasseneskraumkonzepterarbeitet, das eine systematische Be-
wirtschaftung des 6ffentlichen und privaten Parkraums im gesamten Stadtgebiet vorsieht. Ziel ist
es, die vorhandenen Stellplatzkapazitaten effizient zu nutzen, die Belastung durch PendI&in-
kaufsverkehre in Wohneartieren zu reduzieren und die Aufenthaltsqualitét in den Stadtteilen zu
verbessernDas Konzept basiert auf einer detaillierten Erhebung von rund 12.100 Stellplatzen, da-
runter etwa 9.400 im 6ffentlichen StraRenraum und 2.700 in Parkierungsanlagenfesnditert
zwischen Bewohnerparken und Mischparken und sieht eine schrittweise Umsetzung in priorisierten
Quartieren vorg beginnend mit der Innenstadt, der Oststadt und der Neustad2@?6.

2.2 Mobllitatsverhalten

Die Verkehrsmittelnutzung und Verkehrsmittelverfiigbarkeit der in der Neustadt lebenden Men-
schen gibt Hinweise auf die Zonierung und Gestaltung des 6ffentlichen Stralenraums. Hinzu
kommt durchgehender Verkehr, der Uber den zentralen Strallenzug AnnenstiGsidiE-
stral3e/WollenweberstraRe abgewickelt wird. Wichtig ist jedoch insbesondere das Mobilitdtsverhal-
ten der Menschen vor Ort. Hinweise darauf konnen aus der Mobilitatsbefragung fiir Stadt und
Landkreis Hildesheim aus dem Jahr 2018 abgeleitet werden. Beaofjalle Hildesheimer:innen
werden fur 4®6 der Wege der motorisierte Individualverkehr (MIV), fudder OPNV und fur 23

% der Wege das Fahrrad genutzt% @ller Wege werden zu Fuf3 absolviert. Damit ist der Antell

der Wege mit dem MIV im Vergleich zu friiheren Befragungen zuriickgegangen und vor allem der
Anteil der Wege mit dem Fahrrad deutlich gestiegen. In Hildesheim gesamt zeigt sich also ein Trend
zum sérkeren Radverkehr.

Die Mobilitatsbefragung erlaubt auch Hinweise dat lokale Mobilitatsverhalten in der Neustadt,
da die Auswertung auf Ebene von Ortsteilgruppen erfolgt ist. In Ortsteilgruppe HI 9, die die Stadt-
mitte, die Neustadt und die Stdstadt umfasst, ist der Mhteil mit 376 etwas geringer und insbe-
sondere der FuRverkehrsanteil mit 2verwartungsgemar hoher, da die stadtebaulichen und ver-
kehrlichen Strukturen sowie raumsoziologische Aspekte dies begunstigbeazhten ist zudem,

dass hierbei alle Wege erfassnd, also B. auch langere (PendgNege Uber die Stadt hinaudie
Wege innerhalb des Innenstadtbereichs HI 9 werden zu Ub&s 83 Fuld zurtickgelegt und nur zu
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13%mit dem Auto. In die benachbarte Oststadt wird zW6Ful und Fahrrad genutzt, zw3ter
MIV. Auf den Wegen im Wohnumfeld dominiert demnach insbesondere der Ful3verkehr.

Abbildung2: Modal Split (Wegeanzahl)

Modal Split (nach Wegeanzahl)

Hildesheim  Hildesheim Ortsteilgruppe innerhalb HI9 HI 9 <> Bhf. HI9 <>
2018 2007 HI 9 gesamt Oststadt

100%
90%
80%
70% 55%
60%
50%
40% 11%

MV
m OPNV
m Rad

30%
’ 12% = Ful

20%
10% 22%
0%

Quelle: SRIngenieure iA. desLK Hildesheim 2018

Die Verkehrsmittelwahl allein ist jedoch noch nicht gleichzusetzen mit der Verkehrsmittelverfiig-
barkeit. So kénnen bspw. viele Wege im Innenstadtbereickuld oder mit dem Rad zurtickgelegt
werden und dennoch ein Pkw im Haushalt vorhanden se@tcher nur selten genutzt wird, aber
dennocheine Stellflache bendétigtBezogen auf die Gesamtstadt weist die Mobilitdtsbefragung
2018 eine Pkw/erflugbarkeit von 780 aus (ch. 70% der Menschen steht zumindest teilweise ein
Pkw zur Nutzung zur Verfiigung). Die Fathverfugbarkeit belduft sich auf 8.Die PkwDichte
(zugelassene Pkw je 1.000 Einwohner:innen) lag in Hildesheim Anfang 2@24 G& Etwas mehr
alsjede:r zweite Einwohner:ibesitz demnach ein Autoln der Neustadt wohnten 2024 2.377 Per-
sonen, zugleich waren dort 663 private und 68 gewerbliche Pkw gemeldet. DiDiEkig ist mit
etwa 0,31 demnach deutlich geringer, was ublich fur die innenstadtnahe Lage ist.

2.3 Wichtige Ziele und Wegebeziehungen

Die Neustadtiegtim gesamtstadtischen Kontext eingebettet zwischen einer Vielzahl von relevan-
ten Zielen und Nutzungen. In Richtung Norden besteht ein unmittelbarer Quartiersiibergang zur
Altstadt mit der hochfrequentierten Ful3gangerzone Hoher Weg als Lebensader der Stadt mit dem
Zugang zum Hildesheimer Hauptbahnhof und d&sntralen Omnibusbahnhof (ZOB) atrdli-

chen Ende. Innerhalb der Altstadt befinden sich zahlreiche Sehenswiirdigkeiten und kulturelle Ein-
richtungenc zum Teil Weltkulturerbe wie B. derMariendom oder auch die St. Michaeliskirche.
Dabei stellt die viel befahrene Schuhstral3e eine Barrierewirkung zwischemie/ltstadt dar,

der jedoch mit kurzen Wechselphaseer Lichtsignalanlage (LSA) entgegenwirkt wixel. Hinden-
burgplatz und der Gebaudedurchgang zur Kisthardtstregbenen in diesenZusammenhang eine
Portalfunktion zwischen Alund Neustadt fur die Nahmobilitéat ein.
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Das Quartier der Neustadt wird zudem von Griinanlagen in Form der Sedanallee und des Kehrwie-
derwalls (ErnsEhrlicherPark) als Naherholungsraume sudostlich flankiert, wobei die Sedanallee
auch als Ubergang zum Bahnhof Hildesheim Ost fungiert. Dartiberstgnanzen zum einen das St.
Bernward Krankenhaus als medizinisches Versorgungszentrum und zum anderen die Hochschule
Hildesheim/Holzminden/Géttingen als Bildungseinrichtung unmittelbar an die Neustadt an. Mit

dem Blick auf die gesamte Stadt Hildesheim neachoch der Hohnsensee, die Universitat Hildes-
heim, die Griinanlagen des Wildgatters und der Galgenberg sowie die medizinischen Einrichtungen
Helios und AMEOS Klinikum wichtif@ints of Interestus.
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Abbildung3: Wichtige Ziele in der Stadt Hildesheim
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2.4 Offentlicher Personennahverkehr

Das Angebot auf der Schiene

DerSchienenpersonennahverket8RNYbildet mit Hilfe seiner Beférderungskapazitat das Riick-

grat des OPNV, was grenziiberschreitende und tiberregionale Verkehre nach und aus Hildesheim
betrifft. Die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) ist als offentlicher OPNV
Aufgabentrager fudie Planung und Durchfiihrung des SPAgebotes in ganiliedersachsen
(ausgenommen Region Hannover und Regionalverband GrofRraum Braunschweig) und somit auch
fur die Stadt Hildesheim zustandig. Hildesheim verfiigt mit den Bahnhofen Hildellagiptbahn-

hof und Hildesheim Ost tber die folgenden Bahnverbindung@ in Richtung Hannover und
BraunschweigHildesheim Ost ist aus der Neustadt fu3laufig zu erreichen. Auch der Hauptbahnhof
ist zu Ful3, mit dem Rad oder mit dem Bus schnell erreicht. Somit ist die Anbindung an den SPNV
aus der Neustadt als sehr gut zu bewerten.

Tabellel: Ubersicht SPN¥ngebot

. Bedierungs-
Linie

Bahnhaltepunkt

Verbindung Taktung

zeitraum

ca. 523 Uhr

Bad HarzburgGoslar- Braun- | (werktags)

schweigg Salzgitter Hildes-
heim - Hannover

RE 10 60-Minuten-Takt

ca. 6¢23Uhr
(samstags und
sonntags)

ca. 523Uhr

(werktags) 60-Minuten-Takt

RE 50 Hildesheim¢ Braunschweig,

Hildesheim
Hauptbahnhof

Wolfsburg

ca. 6¢23 Uhr
(samstags und
sonntags)

(HVZ 3eMinuten-
Takt)

S3

Hildesheim Hannover

ca. 524 Uhr
(werktags und
samstags)

ca.6-7 Uhrund
14 ¢ 17 Uhr zu-
satzlich (werk-
tags)

ca.7-24 Uhr Uhr
(sonntags)

60-Minuten-Takt

S4

Hildesheim Lehrte- Hannover
- Bennemiihlen

ca. 524 Uhr
(werktags, sams-
tags und sonn-
tags)

60-Minuten-Takt

Hildesheim Ost

RB 79

Hildesheim Bodenburg

ca. 530-22:30
Uhr

60-Minuten-Takt
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. . Bedierungs-
Bahnhaltepunkt Linie Verbindung Taktung

zeitraum

ca. 6:3622:30
Uhr (samstags)

ca.8:30-22:30
Uhr (sonnund
feiertags) ausge-
nommen 09:34

Uhr
ca. 523Uhr
Bad HarzburgGoslar- Braun- | (werktags)
RE 10 schweigg Salzgitter Hildes- ca. 6¢23 Uhr 60-Minuten-Takt
heim- Hannover (samstags und
sonntags)

Quelle: Deutsche Bahn 2024

Dariber hinaus bestehefernverkehrsverbindungemach BerlinFrankfurt aM., Miinchenund
Stuttgart, die jedoch lediglich den Hildesheintauptbahnhobedienen.

Das Angebot auf der Stral3e

Fur das Busverkehrsangebot ist die Stadt bzw. der Landkreis Hildesheim verantwdigliohger-
stadtische Mobilitat im Rahmen offentlicher Verkehrsmittétd vonder SVHIStadtverkehr Hildes-
heim GmbH (SVHI) und deWHRegionalverkehr Hildesheim GmbH (RVHiidleen. Insgesamt
bestehen 15 Tagesliniefunf Abendliniendrei ASTLinien sowie 4Regionalbuslinien. Die Einbet-
tung des Quartiers Neustadt in das Angebot der Tageslinien ist iadeidung4 dargestellt. Dabei
fallt auf, dass zum einen die Linie 2 Nordstalit Mittelfeld unmittelbar das Quartiebedient,
wahrend die Linie 4 ItzunBavenstedt die Neustadt entlang der Goslarschen Stiaffgert Die
Kernbedienzeit liegt Montag bis Freitag durchschnittlich zwischen 05:00 und 18:30 Uhr durch die
Linie 2 in einem 3Mlinuten-Takt, die von der Abendlinie 103 abgel6st wird. Diese bedient die Hal-
testellen der Neustadt dann zwischen 18:30 Uhr und 28IA6 Am Samstag besteht die Bedienzeit
ebenfalls in einem 3®inuten-Takt von 05:30 Uhr bis 16:30 Uhr durch died_ihund von 16:30

Uhr bis 23:45 Uhr durch die Linie 103. Am Sonntag besteht das Angebot lediglich durch die Linie
103 erneut in einem 3®inuten-Takt von 07:00 bis 23:45 Uhr. Insgesamt ist das Angebot fiir die
Stadtgro3e Hildesheims als ausbauféhig eindnen, was die Bedienqualitéat betrifitum Jahres-
wechsel 2025/2026verdenjedochdie Taktzeiten der Linie 2 auf 20 min erhoht und die Taktzeit
der Linie 4 in den Hauptverkehrszeiten auf 10 min erhDire.grundlegende Einschatzusygjegelt
sichbis datoauch in den bisherigen Ergebnissen im Modal Split mit einem ORM&il von ledig-

lich 11%wider?

! Landkreis Hildesheim 2020
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Abbildung4: Anbindung der Neustadt an das OPN&tz der Stadt Hildesheim
| |
0V-Linien-Netz ' |

I ; Bydabo i
! ! sl !; e
() Bushaltestelle | [ oy Bt : f =
| it = =d \ -
[] Umstiegsmoglichkeit it e € :\ =% s NP W
4 1 b = 0 A ~
—— Verlauf der Buslinie \ J 1 AR ¢
g IR -
- Uberregionale Verbindung Drlspenstedt, 3 ' !
B4venstedt ] b
v Richtung der Anbindung ', ¢ \ % ". |
A L]
/"“
9 Carsharing-Station o ]2
» gt -
A ¥ i ()
PN \ 3 ot
o 2 ) e \
\ QO stadttelg ost |
’ - ™y R SO i @
% o )4 ” r.:g’ No 3 Ai yuwn]u-
h e -'"\'.""".. ] r
N Mo . { 1 M
AN S g ok / { ) -
mmelsthir v o 4
f em(“ ......... f———
i Ao
5 -Nof
AP N T i S
{}
Q\
\
\
- \ e
\«‘\}
i \
t
g Einum
Schmiede
1
\ \
V=R ;
i \ { i
\ L
Wi Psychiatrisches i
Koken-Hof Klinikum
oken-|
{
‘.‘l
\
\ \
X
X &n:;u.n.
'v\ i \ o~ y
/ 4" ""‘ '\“ 3 Unmversitat { \1'
\ b = E @ §\ \‘\
L (1 N A \
\ 43, J e > ( '\\
' o ¥
degheimer | i »
Wald | pSas ’ \y Sctrashal &
[ A ol g
. o {
' i \
RoxBrauns: () 0 ’ <2
,Sae 2 s i Stdfriedhof, / Y
\.~ . \ Itzum \;
4 3 X ! .\
” / \ / \
Q N i
B P T |
AT N = RN
5 P Qe 3 ) 8 48
Ochtersum™ %
} Kud - 2 i '-hw__""'
Im Mittelfeld \ e 5 S/
\ s \.
Quelle: Planersocietat

Planersocietdf bgmr Landschaftsarchitekten



Seitel8von 135 Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt

Bei einem genaueren Blick auf die in der Neustadt bestehel
den Haltestellen WollenweberstraRe, Goschenstrae und AAPPIldUNgS: Bushaltestelle
GoschenstralRe
nenstraf3e fallt auf, dassur an der Haltestelle Wollenweber-
stral3edie Bordsteinhdhe von mindesten8 tm gegeben ist,
um barrierefreie Einund Ausstiegsvorgange zu ermdglichen
Die beiden anderehlaltestellen konnen nicht als barrierefrei
eingeschatzt werderAuRerdembesitzt die Haltestelle Wol-
lenweberstralRe Fahrgastunterstande, Sitzgelegenheiten un
ein taktiles Leitsysterand wérend die GechenstralRe zumin
dest in einer Fahrtrichtung einen Fahrgastunterstand und S
gelegenheiten bietet, fehlen alle betrachteten Elemente an
der Haltestelle Annenstral3e.

Abbildung6: Haltestellenausstattung in der Neustadt

OPNV-Haltestellen
é Wartehauschen

B Sizgelegenheit
B Ausreichende Bordsteinhdhe*
¥ Tektiles Leitsystem
- Vollstandig varhanden
Uberwiegend vorhanden

Teilweise vorhanden

- Micht vorhanden

Lh |
; Annenstrafie

Quelle: Planersocietat

SWOTAnalyse

Starken, die aktuell bereits gute Standortqualitaten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

Direkte Verbindungen in die Innenstadt und zum Hauptbahnhof

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle WollenweberstralRe

Schvachpunkte dieim Quartier festgestellt wurdersind:
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Linie 2, die als einzige Linie die Hildesheimer Neustadt dfért, bis 2025nur im 36GMi-
nuten-Takt

>

Teilweise fehlende Barrierefreiheit sowie verbesserungswirdige Aufenthaltsqualitét \
allem auch an zentralen Bushaltestellen (barrierefreie Ausstattung besteht nur an de
WollenweberstralRe)

T

Potenziale und zielfihrende Ansétze, die zukinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

(~) OPNV als kollektives Basismobilitatsangebafastir geeignet, um groRe Verkehrsmen-
gen effizient zu bewaltigen und viele Mobilitdtsanspriche abzudecken

Modernere Fahrzeuge und zunehmend barrierefreie ORNMgen eroffnen mehr Men-
schen die Nutzung

O

Risiken, die in der weiteren Planung berlcksichtigt werden sollten, sind:

Derzeit: OPN¥Finanzierung auf hohem Niveau langfristig nicht gesichert, zudem ange

O
spannte Personallage

C~) Insbesondere infrastrukturelle MalZnahmen mit langen Planungszeitrdumen und hoh
Investitionskosten

O OPNV mit entsprechendem Flachenbedarf und Infrastrukturanspruch, insbesondere

wenn ein Vorrang vor dem K¥zerkehr eingeraumt werden soll

2.5 Kfz und Wirtschaftsverkehr

FlieBender Kf2/erkehr

Die Stadt Hildesheim ist grundsatzlich sehr gut mit dem Pkw erreichbar. Dazu tragt maf3geblich die
Bundesautobahn 7 bei, die aus dem Quartier Neustadt heraus in meberMinuten mit dem Auto

zu erreichen ist. Die innerdrtliche ErschlieBung der Neustadt erfolgt durch die Hauptverkehrsachse
WollenweberstraRe GoschenstralleAnnenstralle mitverktaglichenVerkehrsstarken zwischen

5.200 und 7300 KfZ2. Diese wird innerhalb des Quartiers von weiteMgbenstrallen miwerktagli-
chenVerkehrsstarken zwischen 200 und@@0 Kfzim Stra3ennetz ergéngsieheAbbildung?).

2DTVw5 (KFZ/SV): durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (Kfz und Schwerverkehr) von Montag bis Freitag (ohne Feiertage)
auflerhalb der Schulferien Niedersachsens
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Abbildung7: Werktagliche Kix/erkehrsstarken in der Neusta@TVw5 Kfz/SV)

L7
(L7 &

&’N

Quelle:VerkehrsmodelStadt Hildesheim 2022

Im Zuge der Uberortlichen Betrachtung schlie3t die WollenweberstraRe weiterfiihrend im Norden
Uber den Kennedydamm an dieflesstral3el in Richtung Nordstemmen/Hoheneggelsen und im
Siden Uber den Hohnsen an dieisstralel04, B 243und die landesstral3et91 in Richtung Och-
tersum/ltzuman.

In der folgenden Karte ist die Anbindung der Neustadt deiolklassifiziereés Stralennetz darge-
stellt. Dabei werden zudem bestehende Lieferverkehrsrouten und ihre Zielorte ®i€Gastrono-

mie oder Bildungseinrichtungen hervorgehoben. Die Anfahrt im Lieferverkehr erfolgt vornehmlich
Uber die Hauptverkehrsstra3en, missen zu ihren Zielorten jedoch ebenso die Nebenstral3en wie
z.B. den Neustadter Markt oder die Giintherstral3e anfahren. Dies fihrt punktuelirzh Liefer-
verkehreblockierten StraRenabschnith.
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Abbildung8: Klassifiziertes Stralennetz und Lieferverkehre in der Neustadt

Strafennetz und Lieferverkehr

we Landesstrale

s KreisstraBe

Kommunale Stralie

Lieferverkehrsroute
(mind. 100 SV/d)

e Offentliche

Ladeinfrastruktur
Bildungseinrichtung
Kindergarten
Gastronomie

Einkaufsmaglichkeiten

Quelle: Planersocietat

Im Rahmen der Verkehrsregelungen besteht auf den HauptverkehrsstraRen sowie auf dem westli-
chen Streckenabschnitt dBraunschweiger Straliavischen WollenweberstralRe und Neustadter
Markt die maximale Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die restlichen NebenstralRen werden als
Tempoe30-Zone bzw-Streckegeregelt Dartber hinaus ist die Zufahrtsbeschrénkung der Straf3en-
zuge rund um den Neustadter Markt zu den

Marktzeiten am Mittwoch und Samstag zwischenAbbildung9: KeR3lerstra3e

05:00 Uhr und 15:00 Uhr ein besonderes Merkm

des Quarties. Die KellerstralRe besteht aus eine
roten Pflasterung und wird im Einbahnsystem in F
OstWestRichtung geftihrt. Ach die Verkehrsfiih-
rung entlang desappenbergsowiedesGelba
Sterrs bestehtin einem Einbahnsystem

Zudemgibt es in deNeustadteinigeWohnstraRen
(z.B.Neustadter StobenstrLappenberg, Kel3-
lerstr., nordliche Sedanstral3e/Goslarsche)Sin.
denen die Einfahrt lediglich fiir Anlieger ausgewie
sen ist. In der KeRlerstrafl3e wird die Verkehrsfiihrung als verkehrsberuhigter Bereich geregelt. So-
wohl die Regelungen der Geschwindigkeiten als auch die Verkehrsfiihianimj Zorm von Durch-
fahrtverboten oder Einbahnsystemen innerhalb des Quartiers bieten Moglichkeiten fir zukunftsfa-
hige Veranderungsprozesse delddsheimer Neustadt.
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Abbildungl0: Verkehrsfihrungen in der Neustadt
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Quelle: Planersocietat

Ruhender Kfa/erkehr

Den grofdten Teil des Tages steht ein Auto still. Sei es zuhause (meist nachts) in der Garage, auf dem
Grundstlck oder auch im offentliché&ralRenraum der Wohngebiete oder (meist tagsiber) in der

Né&he der Arbeitsstéatte oder Schule oder auf Supermarktparkpléatzen bzw. in und um die Innenstadt
wo vielseitige Erledigungen, Freizeit oder Einkaufswege endeter Hildesheimer Neustadt ist na-

hezu jedes Ziel mit dem Auto erreichbar, da insgesamt 550 6ffenfienestandezur Verfliigung

stehen. Diese verteilen sich auf den 6ffentlichen StraRenrandauf Sammelparkplatze

Im 6ffentlichen StraBenraum besteh@&arkstandemit unterschiedlichen Bewirtschaftungsfornmen
Einige sind gebuhrenpflichtig, wie etwa dlarkstandean der Wollenweberstralle, am Neustadter

Markt und in der Goschenstral3e. Andere sind kostenfrei nutzbar, beispielsweise in der Braun-
schweiger Stral3e, der Annenstrafl3e und der Kel3lerstral3e, wobei letztere ausschlie3lich Anwohnen-
den vorbehalten ist. Darliberitraus existieren reine Bewohnerparkzonen, etwa am Lappenberg

und in der Glntherstral3e, die ebenfalls ausitHich fir Anwohnende vorgesehen sind.
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der Neustadt auch gréRRere Sammelparkplatze mZ
teils kommerzieller Bewirtschaftung. Dazu zahlt
der Parkplatz KusthardtstraBe (Piark, Saba) an
der Braunschweiger Stral3e ndib Stellplatzen, der [
Sammelparkplatz am Neustadter Markt mit etwa ﬁ.
88 Parksandensowie die Anlage an der Kel3ler- %
stralRe mit rundl5 StellplatzenDiese Sammel- T
parkplatze erganzen das Angebot im Seitenrau
und dienen insbesondere der Aufnahme von Besis

Neben diesen dezentralen Stellflachen gibt es in
Abbildungl1: Parkplatz Neustadter Markt

cher und Kundenverkehren.

S

Erganzend zu den o6ffentlichen Stellflachen bestehen weitere Abstellmdglichkeiten auf privaten
Grundstlicken. Diese befinden sich beispielsweise in Innenhéfen von Wohngebauden, auf Flachen
von Bildungseinrichtungen wie Schulen oder der Industriel Handelkammer sowie auf Super-
marktparkplatzen und gewerblich genutzten Arealen. Diese Stellplatzensited Regel privat oder
maximal halbffentlich zuganglich, tragen jedoch wesentlich zur Gesamtversorgung mit Parkraum
bei.

Im Rahmen des stadtischen Parkraumkon-

Abbildungl2: Zukinftige Parkraumbewirtscfiang ) i )
Neustadt/Osstadt Siid zeptsder Stadt Hildesheiwurde u. a.die

e . =& = " Auslastung des dffentlichen Parkraums erho-

1 ben. Die Neustadt weist mit einer durch-

i j’f schnittlichen taglichen Auslastung von etwa
__/ /: 85 Prozent eine hohe Beanspruchung auf und
7/ gilt damit als stark ausgelastetasmenstadt-

# l,’/ y nahesQuartier. Das Parkraumkonzept formu-
/-‘I/f‘ liert zudemneue Anforderungen an die Be-
,,"hf wirtschaftung und Steuerung des ruhenden
/, Verkehrs, die kunftig Anwendung finden sol-
+ ,",;’. /" . len, um die Nutzung des 6ffentlichen Raums
v comp Fikiinttigs Pa,kﬁ;umbewmsch;mng effizienter, gerechter und nachhaltiger zu ge-
g gl — Mischparken stalten(sehe Abbildungl12).

- Bewohnerparken
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Abbildungl3: Offentliches Parkraumangebot in der Neustadt
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Quelle: Planersocietat

SWOTAnalyse

Starken dieaktuell bereits gute Standortqualitaten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

5  Zahlreiche Parkstande auf Parkplatzen undffentlichen Straeraum

Gute lokale und (Uber)regionale Erreichbarkeit aller relevanten Zielorte

Qi

Schvachpunkte dieim Quartier festgestellt wurdersind:

Ungleich ausgelastes®Parkraumangebot (teilweise Uberlastung in kostenfreien Parkri

A men, teilweise kein Parkdruck in kostenpflichtigen Parkraumen)

A Ruhender Verkehr nimmt grof3e Flachenanteile im Stral3enraum ein; teils ungeordne
sowie falsches Parken mit grof3en Auswirkungen auf andere Verkehrsmittel und der
enthaltsqualitat, zu geringe Kontrolldichte

A Parken auf dem Gehweg

A Ein und Durchfahrméglichkeit, insbesondere am Neustadter Markt fuhrt zu Minderun
in der FuRverkehraund Aufenthaltsqualitat

A Mangelnder Ausbau anlEadeinfrastruktur
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Potenziale und zielfiihrende Ansétze, die zukinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

Die sich inzwischen durchsetzend®Bbilitat fihrt mittelfristig zu deutlichen Emissions:

O rickgangen im StraRenverkehr, ebenso weitere alternative Antriebsformen, die derz
noch nicht derart intensiv in Betracht gezogen werden

O Intelligente Verkehrslenkung im Verkehrsnetz sowie zu Sammelparkanlagen

C) Sinnvoller Einsatz von Kfz durch Carsharing und den Ausbau von Mobilstationen

Risiken, die in der weiteren Planung berlcksichtigt werden sollten, sind:

Die Anzahl der zugelassenen Kfz steigt Uberall in Deutschland weiter an und wird, ai

O  durch bundespolitische Férderung, weiter auf hohem Niveau blegh®it entsprechen-
den Folgen insbesondere fir den Flachenbedarf fiir Kfz
6 Wachstumsmarkt Onlinélandel fiihrt zu mehr Lieferverkehren
Grundsatzlich sind alle StralRenrdume sowie stadtebaulichen Strukturen auf die Optii
O rung fir den Kf¥/erkehr ausgelegt worden, dies kann auch auf lange Zeit gesehen ni

vollstandig repariert werden

2.6 Radverkehr und Mikromobilitat

Der Radverkehr hat, laut Mobilitatsbefragungen, in den letzten Jahren in Hildesheim deutlich zuge-
nommen. Umso mehr steigt die Bedeutung des Radverkehr im Stralenraum und in der Mobilitats-
planung.In der Hildesheimer Neustadt besteht ein RadwegenetzagsHauptouten und einer
Nebenroute, die das Quartier Uberwiegend umschlieRen. Die zwei Hauptrouten verlaufen, ausge-
hend vom Hindenburgplatz, Uber die WollenweberstralRe und den Lappenberg zurEErhsher

Park bzw. Giber den Gelben Stern zum Kahlenbdaggaben sowie lber die Goslarsche StralRe und

die SedanstraRe zum Goschentor. Die Nebenroute verlauft, ausgehend von der Neuen StralRe, Giber
die Goschenstral3e und die Annenstral3e zum Goschentor.
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Abbildungl4: Radverkehrsfiihrung Sedanallee als separierter gemeinsameufd®Radweg (links),
Radverkehrsfihrung GoschenstraRe im Mischverkehr (rechts)

Quelle: Planersocietat

DieFuhrung des Radverkehrs in der Hildesheimer Neustadt erfolgt zum grof3en Teil im Mischver-
kehr (sieheAbbildung 14, wodurch vermehrt Konflikte mit dem motorisierten Verkehr entstehen.
Gesonderte Infrastrukturen fliden Radverkehr sind nauf einem kurzen Abschnitin Nordwes-

ten des Quatrtiers bis zur Friesenstral3e als Schutzstreifen vorhanden. Positiv ist jedoch, dass die
zahlreich vorhandenen Einbahnstraf3en in der Hildesheimer Neustadt vollstandig in Gegenrichtung
fur den Radverkehr freigegeben sinde ®orhandenen Radinfrastrukturen reichen jedoch insge-
samt keinesfalls aus, um ein attraktives und sicheres Radfahren im Quartier zu ermodichen.
grund der engen StraRenraume sind jedoch auch keine eigenstandigen Radverkehrsanlagen mog-
lich, sodass andere MalRhahmen zur Starkung des Radverkehrs Uberlegt werden missen.
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Abbildungl5: Fihrungsformen im Radverkehr in der Neustadt
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Quelle: Planersocietat

Aulerhalb der Knotenpunkte Wollenweberstral3e / Hindenburgplatz und AnnenstralRe / Geschen
tor ist der Radverkehr in Kreuzungsd Querungsbereichen nicht gesondert berticksichtigt, son-
dern wird entweder im Mischverkehr oder gemeinsam mit FuRBverkehren abgeliDas Fehlen
gesonderter Aufstellflachen und Radstreifen an Kreuzungsanlagen kann zu zusatzlichen Konflikten
zwischen den verschiedenen Verkehrstragern fiihren, insbesondere bei Spurwechseln sowie An-
halte- und Abbiegeprozessen. Die fehlende TrennungRad und KfzVerkehren birgt besonders

auf solchen Abschnitten ein hohes Gefahrenpotenzial, auf denen sich hohe Geschwindigkeitsunter-
schiede zwischen Kfz und Radfahrenden einstellen und Uberholvorgange geh&uft auftreten.

Das Angebot an Radabstellanlagen in der HildeshelNeestadt ist sowohl bezogen auf die Quan-

titat als auch die Qualitat nicht ausreichend. Offentliche und permanente Radabstellanlagen beste-
hen Uberwiegend im Westen des Quartiersd Entlang der Goschenstra(&eheAbbildungl7).

Die Abstellmdglichkeiteauf dem Kirchengrundstick der St. Lamberti KiraimeNeustadter Markt

sind durch ihre dezentrale Lage und die fehlende optische Wirkung nur schwer erkennbar. Dartber
hinaus fehlen notwendige Servitefrastrukturenzur Reparatur oder zum Laden voiBikes und
Pedelecs. Ebenfalls existiert kein 6ffentliches Fahrradverleihsystem, was eine Flexibilisierung des
Radverkehrs ermdglichen kann.
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Abbildungl6: Radabstellanlagen aleraltete Vorderradhalter Neustadter Markt (links), Radabstellbe-
darfe KeRlerstralRérechts)

Quelle: Planersocietat

Abbildungl7: Verortung der Radabstellanlagen in der Neustadt
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Quelle: Planersocietat

Die fehlenden Radinfrastrukturen und radverkehrsbezogenen Angebote sind auch Grundlage der
Bewertung Hildesheims durch Radfahrende im Rahmen des Fahrradidistales Allgemeinen
Deutschen Fahrra@€lubs e.V. (ADF2024. In diesem belegt die Stadt mit einer Gesamtbewertung

Planersocietaf bgmr Landschaftsarchitekten



Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt Seite29von 135

von 41 den 28. von 2 Platzen in der zugehérigen OrtsgroRenklasse. Besonders unterdurchschnitt-
liche Bewertungen erhielten dabei der Winterdienst auf Radwegen, die FahrradmitnahnfeNvh O
sowie offentliche Fahrrader bzw. der fehlende Fahrradverleih. Uberdurchschnittlich wurden insbe-
sondere die Fahrradférderung der vergangenen Jahre sowie die Wegweisung und die Ampelschal-
tung fur Radfahrende bewertet.

Zabhlreiche Inhalte des von der Stadt Hildesheim aufgestellten Radkonzéptiie Einrichtung von
FahrradstralRen und qualitativer Radabstellanlagnd notwendig, um die Attraktivitat und Si-
cherheit des Radfahrens auch in der Hildesheimer Neustadt zu steigern.

SWOTAnalyse

Starken dieaktuell bereits gute Standortqualitaten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

Radwegenetist vorhanden

Regionales Radverkehrskonzept fur den Landkreis Hildessieiorhanden

Alle EinbahnstraRen mit Freigabe fur den Radverkehr in Gegenrichtung
EScootert SNI SAKa@adSyY o6a5200a0 Aad @2NKIFyY

Y2AGSYFTNBASNI [ | 4GSy NI R¢@ttahsbasiét 6 al Af RS«

Schwachpunkte, die im Quartier festgestellt wurden, sind:

A Kein stringentes und nachvollziehbares Radnetz innerhalb der Hildesheimer Newstac
handen

A Uberwiegende Fiihrung des Radverkehrs im Mischveriiickmeldungen zu Sicherheit
problemen auf der Goschenstralie

A Quantitativer und qualitativer Mangel an Fahrradabstellanlagen (fuhrt u.a. auf der Gc¢
schenstral3e zu hohem Parkdruck und Wildparken)

A Radverkehrsunfreundliche BodenbeschaffenheitenB Kopfsteinpflaster Neustadter

Markt, Braunschweiger Stral3e, Gelber Stern, Lappenberg

Potenziale und zielfihrende Ansétze, die zuknftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

Pedeleeund Lastenfahrradboom: Stark steigende Verkaufszahlen inshesondere in d
O FahrradSegment, groRerer Angebotsbreite an verschiedenartigen Fahrradern und &t
chen Fortbewegungsmitteln von bezahlbaren Modellen bis zu PrefRiradukten

~ Zahlreiche RadverkehrsmalRnahmen lassen sich mit finanziell tiberschaubarem Aufw
realisieren

Risiken, die in der weiteren Planung berlicksichtigt werden sollten, sind:
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~  Klimawandel verstarkt besondere Wetterlagen, die das Radverkehrsverhalten beeinf
sen konnen (B. Hitzetage, Starkregenereignisse)

Weitere Forderung des Radverkehrs birgt durch Flachenkonkurrenzen zusatzliches |
O fliktpotenzial mit anderen Verkehrstragern wie dem-Kfder dem FuRverkehr, sofern di
Infrastruktur nicht im geeigneten Maf3 ausgebaut wird

2.7 FulRverkehr und Barrierefreiheit

Die Situation im FuRBverkehr ist in der Hildesheimer Neustadt von unterschiedlichen auf3eren Ein-
flussfaktoren gepréagt. Einerseits liegen durch die kompakte Struktur der Neustadt und die Nahe zur
Innenstadt sowie zu Verwaltungsnd Bildungseinrichtungeand Einrichtungen der Nahversor-

gung (z. BLebensmittel, Backer, Fleischer, Arzte, Apothékersondere Potenziale fur den FuRver-
kehr vor, andererseits stellen die schmalen Stralenquerschnitte mit zum Teil viel ruhendem Kfz
Verkehr auf den FuBwegeverbindungeine erhebliche Barriere, insbesondere fiir mobilitatseinge-
schrankte Personen, dar.

Die Neustadt weist ein dichtes Fullwegenetz auf, in welchem stralRenbegleitende Gehwege durch
zusatzliche Wegeverbindungen au3erhalb der StraRenrdume erganzt werden. Dadurch ergeben
sich fur derFul3verkehr mehrere attraktive Abkirzungen. Die Qualitéat des FuRwegenetabsrist
dingsauf vielen straRenbegleitenden Verbindun-

gen durch schmale Seitenrauraad Gehwegbrei- Abbildungl8: Uberparkter StraRenraum Braui

ten beeintrachtigt(sieheAbbildungl9, Abbildung SCh_"‘f‘eiger Strafte

19), was vielerorts durch das Parken auf dem Gef@aa ™
weg verursacht oder sogar verstarkt wird. Beson{§
ders fur die Barrierefreihekkann dies zum Teil | "
weitreichende Folgen haben, da schmale Seiten
raume auch auf mehreren bedeutenden Wegeve

bindungen, zum Beispiel entlang der Braunschw
ger StralRe, auftreten. Taktile Leitsysteme fiir Se
behinderte sind nur punktuell vorhanden, sodass
volisténdig barrierefreie Gesamtverbindungen im
FuRwegenetz fehlen.

Sowohl im Hinblick auf die Erreichbarkeit als auch auf die Barrierefreiheit ist eine ausreichende Zahl
von Querungsmoglichkeiten notwendig, die ein sicheres Queren von vielbefahrenen StraRen er-
maglichen. Insbesondere entlang der Hauptstra3en bestehen milngroliere Abstande zwischen
Querungsanlagen, die Umwege fiir den FuRRverkehr erzeugen oder zu einem unsicheren Queren der
Fahrbahn verleiten kénnen, sok. auf der WollenweberstralRe und der Braunschweiger Stralie.
Dieser Effekt kann durch zum Teil langart&zeiten flr den FuRverkehr an Lichtsignalanlagen zu-
satzlich verstarkt werden. Die bestehenden Querungsanlagen sind zum Uberwiegenden Teil als bar-
rierearm zu klassifizieren der Braunschweiger Straf8oschenstralend Annenstral3éelfen
FuRgangeriberwege bei der Querung der Stral3en an zentralen Stellen.
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Abbildungl9: Gehwegbreiten und Querungsanlagen in der Neustadt
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Quelle: Planersocietat

SWOTAnalyse
Starken, die aktuell bereits gute Standortqualitaten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

A  Engmaschiges Ful3verkehrsnetz

a  Gute Erreichbarkeiten aller wesentlichen Infrastrukturen zu Fuf3

3 Zentrale Lage der Hildesheimer Neustadt in der Gesamtstadt und Anbindung an die
stadt

3 Erhohte Sicherheit fir den FuRverkehr in der KeR3lerstral3e durch die Einrichtung ein
Verkehrsberuhigten Bereiches

3  Hohe Bebauungsdichte und Nutzungsvielfalt fordert das zu Fu3 Gehen

Schwachpunkte, die im Quartier festgestellt wurden, sind:

Es besteherinigen Barrieren und Hindernissa FulR3verkehrsnetdehlende direkte Que-
A rungsméglichkeiten), teilweise auch verengt durch Gehwegparken, Stadtmobiliar ode
zureichende Gehwegbreiten (teilweise Unterschreiten der untersten Toleranzgrenzel
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A Fehlende Barrierefreiheit im FuRBverkehr, keine systematische oder gar flachendecke
Barrierefreiheit im Straldenraum

A Neustadter Markt und weitere Ful3gangerbereiche mit Defiziten in der Aufenthaltsqui

A Keine Wegweisungen

Potenziale und zielfiUhrende Ansatze, die zukinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

(~) Integrierte Stadtund Verkehrsentwicklung fiihrt zu kiirzeren Wegen und besseren Er
reichbarkeiten und kann somit den Ful3verkehr starken
O Vielzahl von kleinen Stadtplatzen als potenzielle attraktive Fu3gangerbereiche

13

StraRenplanung erfolgt zunenmeé®w2y RSy WwWNYRSNY dzyR y¥AC
Fahrbahn) nach auf3en (Gehweq)

Risiken, die in der weiteren Planung berlcksichtigt werden sollten, sind:

~  Demografisch bedingte héhere Anforderungen an das zu Fuld Gehen (insb. mehr un
faltigere Mobilitatseinschrankungen)
(~) Klimawandel verstarkt besondere Wetterlagen, die Aufenthalt und das zu Ful3 Gehel

einflussen kdnnen (B. Hitzetage, Starkregenereignisse)

2.8 Aufenthaltsqualitat

Aufgrund der attraktiven historisch bedeutenden stadtebaulichen Strukturen und der Nahe zu
parkahnlichen Griinanlagen, wie der Sedanallee und dem Kehrwiederwall, besteht in der Hildeshei-
mer Neustadt ein hohes Potential an Aufenthaltsqualitat. Es bestebtjeh vielen Bereichen
Aufwertungspotenzial, bspw. durch mangelhafte Instandsetzungsmafinahmen und tberparkte Stra-
Renrdume ohne Wohlfuhlcharakter. Zudem ist die Neustadt vor allem im Kernbereich zu sehr gro-
Ben Teilen versiegelt und es besteht eine hohe F'3-

chenkonkurrenz zwischen den unterschiedlichen Appildung20: Fehlende Aufenthaltsqualitét at
Nutzungenlm o6ffentlichen Raum befinden sich demNeustadterMarkt
wenige Verweilmoglichkeiten, die um weitere Sitz

gelegenheiten ergénzt werden solltednsbeson-
dere der Neustadter Markt bietet u.a. durch die
anséassige Gastronomie als Verweild Begeg-
nungsraum groRes Potential, ist heute allerdings®
stark versiegelt und bietet Giberwiegend Raum fli
den ruhenden K&¥/erkehr. Dennoch bedeutet die &
lebendige Ateurslandschaft mit aktiven Initiativen

ein erhebliches Potenzial fur die
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Weiterentwicklung des Quatrtiers. Gleichzeitig sind Verkehrszunahmen und auch oftmals der Man-
gel an finanziellen Ressourcen ein Risiko, das die Entwicklung behindern kdonnte.

Abbildung21: Aufenthaltsqualitat in der Neustadt

Aufenthaltsqualitat

@ Grinflache
®  Sitzgelegenheit
Gastronomieangebot

Kinderspielplatz

Brunnen

- Potentielle Begriinung
des Stralenraumes

Quelle: Planersocietat

SWOTAnalyse
Starken, die aktuell bereits gute Standortqualitaten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

A  Sedanallee und Kehrwiederwall als parkahnliche Anlagen vorhanden
5  Vereinzelt Sitzund Spielgelegenheiten vorhanden

Attraktive, historisch bedeutende stadtebauliche Strukturen insb. im Stiden der Hilde

“ mer Neustadt (bspw. Kel3lerstral3e)

5  Kaum raumliche Barrieren durch Gleise oder gro3e Hauptverkehrsstral3en

Schwachpunkte, die im Quartier festgestellt wurden, sind:

~

A Parkahnliche Anlagemit quantitativem wie qualitativem Verbesserungspotential

A Kaum entsiegelte Flachen im Kernbereich
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A

T

Allgemein hohe Flachenkonkurrenz: dichte Bebauung, begrenzte Stralenrdume, vie
tige Verkehrsanspriiche, hohe Nutzungsdichte

Gestaltungsdefizite durch unattraktive, unbegriinte und Gberparkte Stral3enraume of
Identitat und Wohlfuhlcharakter (u.a. im nérdlichen Gebietseingang (KisthardtstraRe
Hindenburgplatz), auf der Braunschweiger StraBéntherstralBaind dem Neustadter
Markt)

Potenziale und zielfihrende Ansétze, die zukinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

O O O O

Hildesheimer Neustadt als attraktiver Wohnstandort

Aktive InitiativenLandschaft vor Ort

Ungenutztes Potential im Kernbereich: Aufwertung des Neustadter Marktes
Ungenutztes Potential im Gebietseingang: Aufwertung des Hindenburgplatzes

Aufgrund des Flachenangebots bietet die BraunschweigerstPakential zur Aufwertung
des StraRenraumes (Begriinung, mehr Raum flik 8RR wl RS NJ S KNE

Risiken, die in der weiteren Planung berlcksichtigt werden sollten, sind:

O

O

Attraktivitat der Neustadtuhrt zu einem grof3eren Einzugsgebiet mit verstarkterNd-
zung durch Besucher:innen aus dem Umland

Allgemeine Verkehrszunahme kann zu starkerem Flachendruck und Konflikten im St
raum fiihren

2.9 Zusammenfassende SWhalyse

Die gewonnenen Erkenntnisse aus der Bestandsanalyse der einzelnen Verkehrstrager sind in einer

SWO7Karte grafisch zusammengefasst worden. deisUberlagerung der verschiedenen Analy-
seergebnisse kbnnen Raume mit besonderen Handlungserfordernissen abgeleitet werden.
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Abbildung22: SWO7Karte Mobilitat
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Quelle: Planersocietdtbgmr Landschaftsarchitekten
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3 Bestandsaufnahme unehAnalyse Klima

Hohe Versiegelungsgrade, dichte Siedlungsstrukturen und geringe Gringrgeilst das Stadtbild

der Hildesheimer Neustadt gepragsorgen in den Sommermonaten fir eine starke Hitzebelas-
tung. Die Ressource Regenwasser wird als Abwalssseitigty, was wiederum zu einem Wasser-
mangel und damit verbunden einem erhéhten Bewasserungsbedarf fur Stadtgrin in den Trocken-
perioden fiihrt. Es bedarf einer Anpassung des 6ffentlichen Raums an den Klimawandel.

Fur die Bestandsaufnahme wurden vorhandene Unterlagen und Konzepte gesichtet, dabei konnte
auf die Vorarbeiten defSEK und derWa | A f RS & K S A YaSfdebaht Seder. ArRand der
vorhandenen Grundlagen [B. digitale Stadtkarte, Baumkataster, Starkregenanalyse) sowie mehre-

rer VorortBegehungen wurde der Status Quo analysiert und in Karten dargestellt.

Fur die Ermittlung der Hitzebelastung konnte nicht auf bestehende Analysen und Auswertungen
zurlckgegriffen werden. Deshalb erfolgte eine qualitative Einschatzung der klimatischen Situation
im Bestand. Dafur und zur Ableitung von Potentialflachen fur kistlae AnpassungsmalRinahmen
wurden

T
il
il
il
il

die Verhaltnisse von o6ffentlichen und privaten/halboffentlichen Flachen
der Versieglungaund Begriinungsgrad

die Erreichbarkeit von Grinflachen

der Baumbestand

die Starkregengefahren und FlieBwege des Regenwassers

analysiert und dargestellt. Basierend auf der Bestandssituation erfolgte eine qualitative Bewertung

der klimatischen Belastungen und Potentialflachen in der Hildesheimer Neustadt.

3.1 Status Quao; Freiraum

Die Hildesheimer Neustadt umfasst rund 26 Hektar, die folgend als Betrachtungsraum (Planungsge-
biet) und Grundlage fiir rechnerische Ermittlungen dienen.

Planersocietaf bgmr Landschaftsarchitekten
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Abbildung23: Planungsgebiet
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Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten

Flachenverhaltnisse

Das Planungsgebiet unterteilt sich in rund 17,5 ha (67 %) private und halboffentliche Flachen und
rund 8,5 ha (33 %) 6ffentliche Flachen. Damit ist ein Drittel der gesamten Flache in 6ffentlicher
Hand.
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Abbildung24: Offentlich zugangliche Flachen  Abbildung25: Private und halboffentliche Fla-
chen

Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten

Von diesen 8,5 ha offentlich zuganglichen Flachen sind rd. 78 % versiegelte Flachen: Stralen und
Gehwege, Stadtplatze und Pi&tellplatz. Stadtplatze sind der Neustadter Markt im Zentrum und

der Hindenburgplatz am nordwestlichen Eingang des Quartiers. Nur 22 % der 6ffentlichen Flachen
sind offentlich zugéngliche Grinflachen. Hierzu zahlen die Grinflache an der Sedanstral3e, der
Spielplatz a der Annenstral3e und die Grinflache am Lappenberg. Au3erhalb des Planungsgebiets
grenzt stdlich an die Neustadt deriteiederwall als weitere grol3e Grinflache. Dieser wird als
relevante klimatische Ausgleichsflache fiir die Neustadt in der weiteren Planung mitberlcksichtigt.

Der private und halboffentliche Raum ist zur Halfte bebaut. Die verbleibenden 51 % unbebaute Fla-
che (Freiraum) sind zu rd. 40 % begriinte Flachen und Garten. Rund 60 % der unbebauten Flachen
sind versiegelt und werden als Pi&tellplatze und befestigte Wegend Lagerflachen genutzt.

Erreichbarkeit offentlich zuganglicher Grunflachen

Die offentlich erreichbaren Griinflachen befinden sich am stdlichen (Griinfliche am Lappenberg,
Kehrwiederwall) und dstlichen Rand (Grinflache an der Sedanstral3e, Spielplatz an der Annen-
stral3e) der Neustadt. Eine zligige Erreichbarkeit von wohnungsnahendshiarfc fir die alltagli-

che Erholung und auch als klimatischer Ausgleichsraum an heil3en Jsgiéie fir jeder Bewoh-
ner:inin ca. 256m-Entfernung maoglich sein. Das entspricht ungefahr einemrs FuRweg, eine
Entfernung, die auch weniger mobile Begrlungsgruppen (8. Kinder und altere Menschen) zu-
ricklegen kdnnen. Innerhalb des Planungsgebiets Neustadt sind die dortigen Griinflachen und der
Kehrwiederwall nur fir einen Teil der Bewohrignen innerhalb von 250 rarreichbar §ieheAbbil-
dung26). Fur die Bewohneinnen im nordwestlichen Stadtteil sind die derzeit stark versiegelten
und mit wenig Aufenthaltsqualitat ausgestatteten Plalteustadter Markiund Hindenburgplatz

gut erreichbare Zielorte. Eine klimanagepasste Aufwertung der Platze ist fir diesen Wohnbereich
von hoher Bedeutung.
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Abbildung26: Erreichbarkeit von 6ffentlichen Grinflachen innerhalb von 250m
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Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten

Baumbestand im offentlichen Raum

Im offentlichen Raum stehen ca. 142 Baume, wovon die Mehrzahl sich in den 6ffentlichen Griinfla-
chen befindet. Die WollenweberstraRe und die Goschenstral3e sind die einzigen baumbestandenen
Stral3en im Quartier. Des Weiteren gibt es noch einen Baumbestandurarten Negtadter

Markt und den Hindenburgplatz.

3.2 Analyse Stadtklima Hitzebelastungen am Tag und Aus-
gleichsrdume

Die Darstellung der Hitzebelastung am Tag beruht auf einer qualitativen Bewertung der Bestandssi-
tuation. Die Analyseergebnisse der Baumstandorte, versiegelten Flachen und der Beliftung (Ermitt-
lung aus der Hauptwindrichtung, VoreBegehungen und GebaudeBtang) wurden tGbereinander-
gelegt. So konnten Bereiche mit sehr starker Hitzebelastung (ohne Verschattung, mit hoher
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Versiegelung, schlechter bis keiner Belliftung) und Bereiche mit starker Hitzebelastung (ohne Ver-
schattung, mit hoher Versiegelung) abgegrenzt werden. Diese qualitative Auswertung wurde durch
Vorort-Begehungen und im Rahmen der Beteiligung der Biingen evaluiert.

Der geringe Anteil an StraRenbaumesggrinung und die fast vollstandige Versiegelung von Stra-
Renrdumen und Stellplatzen fuhrt zu einer erhdhten Hitzebelastung in vielen Teilen der Neustadt.
In der Neustadt gibt es ca. 1.300 m baumlosen StralRenraum dhiktrels an Verschattung und
Kihlung am Tag. Die Wollenweberstral3e wurde aufgrund des durchgangigen Baumbestandes als
nicht hitzebelastet eingestuft, auch wenn die relativ jungen und kleinen Baume erst langfristig ihre
schattenspendende Wirkung haben werden

Auf den grol3en Platzen Netddter Marktund Hindenburgplatz befinden sich an den Randberei-
chen verschattete Orte, wahrend in den mittleren baumlosen Platzbereichen aufgrund der hohen
Versiegelung und der hitzeabsorbierenden Pflasterung sehr starke Hitzeinseln entstehen. Die in
Nord-Sid verlaufade Annenstral3e und die StralRe am Nigdter Marktsowie die in OstWest
verlaufende Guntherstral3e (auf Grund ihrer spezifischen Enge und den vorgelagerten Kirchenge-
bauden) sind sehr stark durch Hitze gepragt, da hissétzlich zur Versiegelung und dem Fehlen

von Verschattung auch die Beliiftung schlecht ist.

Abbildung27: Hitzebelastungen am Tag
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Bereiche mit starker Hitzebelastung

Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten
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Ausgleichsraume am Tag

Wahrend der Tageszeit spielen die Griind Freianlagen und verschattete Platzbereiche eine be-
deutende Rolle fiir die bioklimatische Entlastung. Hier sind die baumbestandenen Anlagen, die
Schatten und damit Abkuhlung spenden, gefragt. Kihlung am Tag kehmarch Verdunstung
entstehen, zB. durch feuchte Vegetationsflachen oder Brunnenanlagen, Wasserspiele. Als kiihle
Entlastungsorte in der Neustadt wirken vor allem die 6ffentlichen Grinflachen Kehrwiedemvall, S
danstral3e, Spielplatz, aber auch teilweisgtiinte halboffentliche und private Flachen.

Hervorzuheben sind punktuelle Kiihlungsorte im Umfeld des Neustadter Marktes. Dazu gehoren
Baume/Baumreihen mit groRen Kronendurchmessern, die Brunnenanlage, die Kirche als kihlender
Innenraum sowie ein RefiBtandort an der Braunschweiger Stral3e.

Der Hindenburgplatz hat mit seinem gro3en Baumbestand und der (defekten) Brunnenanlage ein
grof3es Potential als klimatischer Ausgleichsraum. Leider fehlt es momentan an Aufenthaltsmdéglich-
keiten und der Aktivierung der Brunnenanlage.

Die Erreichbarkeitsanalyse hat gezeigt, dass groRen Grunanlagen flr Bewuotereder nord-
westlichen Neustadt schlecht erreichbar sind auf kurzem Weg. Die klimatische Aufwertung des
Neustadter Marktes und des Hindenburgplatzes sind deshalb von grof3er Bedeutung.

Gleichzeitig sind in der Neustadt wenig Aufenthaltsmdglichkeiten im Schatten vorhanden und keine
Trinkwasserbrunnen.

Abbildung28: Ausgleichsrdume am Tag

._;:"'--N_eus(ndler {
iNek

N
‘Kimhengem&nde
Stalamibertic |

Planersocietéaf bgmr Landschaftsarchitekten



Seite42von 135 Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt

I offtl. Grinflachen
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2% kihle zugéangliche Gebdude
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Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten

3.3 Kihlung bei Nacht

Freiraume tagsuber kihl zu halten, entlastet auch die Situation bei Nacht. Weniger Aufheizen am
Tag bedarf weniger Abkiihlungsleistung in der Nacht. Fir ein gutes Stadtklima in der Nacht ist zu-
satzlich die Durchliftung gefragt. Die Kaltluftentstehung inrtietgn Flachen sollte ebenso gefor-
dert werden wie der Austausch dieser Kaltluft mit den angrenzenden Quartieren.

Im Osten des Planungsgebietes wirkt vor allem die Parkanlage an der Sedanstrale als Kaltluftent-
stehungsgebiet mit einer Wirksamkeit, die leicht in die bebaute Stadtstruktur hineinwirkt. Auf

Grund der topografischen Verhaltnisse wirkt der KaltluftabflusKatmrwiederwall grotenteils in
entgegengesetzter Richtung der Neustadt. Lediglich im dstlichen Teil ermdglicht die offene Bebau-
ung einen Kihlungseffekt im Bereich der Kel3lerstral3e. Von einem ahnlichen Effekt auf den offentli-
chen Raum ist von dem bebaut&ebiet zwischen Goslarsche StralRe und Braunschweiger Stral3e

im Nordosten auszugehen. Der Westen des Planungsgebietes erfahrt insgesamt kaum Kihlungsef-
fekte. Der KUhlungseffekt des Lappenbergplatzes wirkt aufgrund der dichten Bebauung im Umfeld
sehr lokal legrenzt.

Der Kaltlufteintrag aus den zwei groReren Grinflachen im Quartier ist als maRig einzustufen. Des-
halb spielen fur die nachtliche Abkthlung die privaten, begriinten Hinterhdfe und Garten eine be-
deutende Rolle.
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Abbildung29: Kihlung bei Nacht
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Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten

3.4 Uberflutungsgefahr durch Starkregen

2019 wurde im Auftrag der Stadt Hildesheim im Rahmen desBDslhesdManagementSystems

die Starkregengefahr im Stadtgebiet Hildesheim in einer topografische FlieBweganalyse erfasst.
Durch die topografische FlieBweganalyse wurden im Gelande Bereichdifiernt wo sich insbe-
sondere bei Starkregenereignissen Gefahrenzonen durch Sturzfluten bilden. Gleichzeitig wurden
die Uberflutungspfade und das dazugehorige Einzugsgebiet ausgewiesen. Dieser Bericht und seine
Karten dienten hier als Grundlage.

Fur die Neustadt wurden die neuralgischen Punkte (Hotspots) von Uberflutungsgefahren durch
Starkregen in einer abstrahierten Kartendarstellung zusammengefaskefbbildung30)

Der Ubergeordnete Scheitelpunkt (Hochpunkt) im Planungsgebiet liegt am zentralen Platz des Neu-
stadter Marktes. Von dort gehen die Fliel3pfade einerseits nach Sidwesten Richtung Innerste
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(Fluss) und Richtung Nordosten des Planungsgebietes, wo sich in einer Tieflage eine sehr hohe
Uberflutungsgefahr entwickeln kann. Abbildung30wird dieser Hotspot fiir Uberflutungsgefahr
entlang der Annenstral3e und Sedanstralie sichtbar.

Hierbei ist zu berticksichtigen, dass das Niederschlagswasser nicht nur aus der Neustadt selbst
kommt, sondern auch aus 6stlich angrenzenden Gebieten dem Uberflutungsgefahrdeten Bereich
zuflieRt. Die Abbildung verdeutlicht, dass auch fiir den privaten utimbffantlichen Raum Uber-
flutungszonen entstehen kénnen.

Abbildung30: Uberflutungsgefahr durch Starkregen

OKF Tl al NDKAGS1GSYS AYyKIE

Quelle:aA N} FAAO0KS 51 NAGStEfdzyd 03IYNI [FYRA
4 51 LE HAMOD

desheimc¢ 2 L2 AN FAAOKS CtASGgSIALyYyLteas

Boden und Grundwasser

Zur Annadherung an den Raum und um einschéatzen zu kénnen, welche Elemente der Schwamm-
stadt in der Hildesheimer Neustadt Uberhaupt einsetzbar sind (insbesondere Elemente der Versi-
ckerung wie Mulden, MuldeRigolensysteme, Baumrigolen, vitale Baumstandovte)che
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