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1 Ausgangssituation und Vorgehensweise

Die Stadt Hildesheim steht — wie viele andere Stadte — vor der Herausforderung, ihre Mobilitats-
und Raumstrukturen zukunftsfahig zu gestalten. Neben der Férderung nachhaltiger Mobilitatsfor-
men rickt zunehmend die Anpassung an die Folgen des Klimawandels in den Fokus stadtischer Ent-
wicklung. Besonders betroffen sind dicht bebaute und stark versiegelte Stadtquartiere wie die Hil-
desheimer Neustadt, die in den Sommermonaten unter einer hohen Hitzebelastung leidet. Gleich-
zeitig wird Regenwasser als Abwasser in die Mischwasserkanalisation abgeleitet, was in Trockenpe-
rioden zu einem Mangel an Wasserressourcen und einem erhohten Bewdsserungsbedarf fiir das
Stadtgriin fihrt.

Die o6ffentlichen Rdume in der Neustadt sind stark vom motorisierten Verkehr gepragt, wahrend
Grin- und Aufenthaltsflachen nur vereinzelt vorhanden sind. Um diesen Herausforderungen bei
knapper Flachenverfiigbarkeit zu begegnen, bedarf es einer integrierten Betrachtung von Mobilitat
und Klimaanpassung. Ziel ist es, den offentlichen Raum multifunktional zu gestalten, die umwelt-
freundliche Mobilitat sowie die Aufenthaltsqualitdt zu erhéhen und gleichzeitig Flachenpotenziale
fiir eine dezentrale Regenwasserbewirtschaftung zu erschlieBen. Eine verdnderte Mobilitatsnut-
zung — etwa durch die Starkung des FuB- und Radverkehrs — kann dabei auch neue Spielrdaume flr

eine klimaangepasste Gestaltung eroffnen.

Vor diesem Hintergrund hat die Stadt Hildesheim die Erstellung eines integrierten Mobilitats- und
Klimaanpassungskonzepts fir die Hildesheimer Neustadt beauftragt. Da das Quartier in das Stadte-
bauférderprogramm ,Lebendige Zentren — Erhalt und Entwicklung der Stadt- und Ortskerne” auf-
genommen wurde, sollen nun innerhalb eines Férderzeitraums von 15 Jahren MalRnahmen umge-
setzt werden, die sowohl die klimatische Resilienz als auch die umweltfreundliche Mobilitat star-
ken. Dariiber hinaus wird auch soziale Nachhaltigkeit als zentrales Handlungsfeld betrachtet, um
ein ganzheitlich zukunftsfahiges, barrierefreies und inklusives Stadtquartier zu entwickeln. Insofern
gilt es, die Voraussetzungen fiir die Mobilitat und Klimaanpassung in der Hildesheimer Neustadt

zunéchst vertiefend zu analysieren und darauf aufbauend ein MaRnahmenkonzept zu erstellen.

Das Konzept bildet die strategische Grundlage fiir die weitere Planung von StralRen- und Freirdu-
men und knlpft an bestehende stadtische Planwerke an — darunter das Integrierte Stadtentwick-
lungskonzept (ISEK) von 2020 sowie den Verkehrsentwicklungsplan. Das Mobilitdts- und Klimaan-
passungskonzepts liefert konkrete Losungsmoglichkeiten fiir alle 6ffentlichen Flachen im Sanie-
rungsgebiet, die den Anforderungen einer klimaangepassten und nachhaltigen Stadt- und Mobili-

tatsentwicklung gerecht werden.

Das Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept fir die Hildesheimer Neustadt wurde lber den Zeit-
raum von etwa einem Jahr in enger Zusammenarbeit mit den Fachbereichen Stadtplanung und
Stadtentwicklung sowie Tiefbau, Verkehr und Griin der Stadt Hildesheim und vielen weiteren loka-
len Akteuren erarbeitet. Auch die Blrger:innen, insbesondere die Anwohner:innen und Schiler:in-
nen in der Neustadt, wurden an mehreren Stellen im Prozess eingebunden. Erganzend wurden Spa-

ziergange mit lokalen Interessenvertretern durchgefihrt.

Planersocietdt | bgmr Landschaftsarchitekten



Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt Seite 9 von 135

Die Bearbeitung des Mobilitdts- und Klimaanpassungskonzept folgte dem planerischen Vorgehen,
bei dem zu Beginn eine Bestandsaufnahme und -analyse steht, anschlieRend Ziele und mogliche
MalRnahmen entwickelt werden und final das Konzept inhaltlich und raumlich ausgearbeitet und
abschlieRend zusammengefiihrt und dargestellt wird. Dabei wurden die Themen Mobilitat und
Klimaanpassung zeitlich parallel und inhaltlich in enger Interaktion bearbeitet, sodass raumliche
und inhaltliche Synergien, aber auch mogliche (Flachen-)Konflikte erkannt werden konnten. Ende
Juli 2024 starteten die Arbeiten mit einer Ortsbesichtigung und Auftaktbesprechung. Die Analyse-
phase wurde im Oktober 2024 der politischen Lenkungsgruppe und den Biirger:innen vorgestellt

und bis etwa Ende des Jahres abgeschlossen.

Abbildung 1: Zeitplan

Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept fiir die Hildesheimer Neustadt (Juli 2024 - August 2025)

( 2024 J( 2025 )
i August i

'n
1)
o

s

===

Mobilitdtsbausteine

Bausteine zur Klimaanpassung

Flachenbetrachtung
Variantenbetrachtung

. Gesamtkonzept
ABSTIMMUNG, OFFENTLICHKEITSARBEIT UND BETEILIGUNG
laufende Abstimmung per Mail / Telefon

Je% Gffentliche Je%  Gffentliche Jo% Offentliche
MM Dialogveranstaltung mIm Dislogveranstaltung MM Dialogveranstaltung
24. Oktober 2024 25. Marz 2025 04. Juni 2025
6 Arbeitsgruppen
. iti Politische (9832
fef=e) Politische Politische 50> QDQ
guy Lenkungsgruppe Lenkungsgruppe vy Lenkungsgruppe

28. Oktober 2024 17. Mérz 2025 25. August 2025

Bis zum Friihling 2025 wurden dann Bausteine fir die Mobilitdtsentwicklung und Klimaanpassung
entwickelt sowie mogliche Flachenbedarfe und Entwicklungsmaoglichkeiten in Varianten geprift. In
diesem Rahmen fand die weitere Beteiligung der Lenkungsgruppe und der Biirger:innen statt (Marz
2025). Das abschliefende Konzept wurde der Lenkungsgruppe und den Birger:innen im Juni bzw.
August 2025 vorgestellt. Im Oktober 2025 wurde schliefSlich der Schlussbericht als Gesamtkonzept
abgestimmt und fertiggestellt. Die Projektlaufzeit blieb somit weitgehend im vorgesehenen Rah-

men.
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2 Bestandsaufnahme und -analyse Mobilitat

Im Rahmen der Bestandsanalyse werden alle Verkehrstrager hinsichtlich ihrer Starken, Schwachen
und Potenziale ndher untersucht. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass das Untersuchungsge-
biet zentral und innenstadtnah gelegen ist, ist auch eine Untersuchung der Wechselwirkungen zwi-
schen einzelnen Verkehrstragern von Bedeutung. Ein besonderes Augenmerk liegt dabei auf den
Wechselwirkungen zwischen Kfz-Verkehr und dem Umweltverbund (FuB-, Radverkehr sowie 6ffent-
licher Personennahverkehr (OPNV)).

2.1 Bestehende Konzepte und Planungsgrundlagen im Bereich
der Mobilitat

Im Rahmen der Bestandsaufnahme sind bereits vorhandene Konzepte und Planungsgrundlagen aus
dem Bereich der nachhaltigen Mobilitdt gesichtet. Planwerke mit Auswirkungen auf oder Bezug zur
Hildesheimer Neustadt sind der Integrierte Verkehrsentwicklungsplan 2025 (IVEP 2025), der Green
City Plan Hildesheim, das Radverkehrskonzept 2025 sowie das Radverkehrskonzept Landkreis Hil-
desheim, das Integrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK) und die Vorbereitende Untersuchung

(VU) ,Hildesheimer Neustadt” und ein im Jahr 2025 in Bearbeitung befindliches Parkraumkonzept.

Durch den IVEP 2025 — eine Aktualisierung befindet sich in Planung — hat sich die Stadt Hildesheim
zum Ziel gesetzt insbesondere nachhaltige Verkehrsmittel zu férdern, die Mobilitat sozial- und
stadtvertraglich zu gestalten, den Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes zu verandern und
die Umweltauswirkungen des Verkehrs zu minimieren. So gilt es bspw., den Radverkehr durch eine
Verbesserung der Infrastruktur und den OPNV durch die Einfithrung eines Mobilititsmanagements
zu fordern. Auch sollen benachteiligte Personengruppen starker in der Stadtentwicklung berick-
sichtigt werden. In der Hildesheimer Neustadt/Innenstadt wurden konkret bereits die Wollenwe-
berstralle und die SchuhstraBe umgestaltet. In diesem Zusammenhang wurde ein erhéhter Netzwi-
derstand fur den StraRenzug Wollenweberstralle - GoschenstraRe — Annenstralie eingefiihrt. Dieser
StraRenzug besitzt hauptsachlich eine ErschlieBungsfunktion zwischen der Siid- und der Innenstadt

Hildesheims durch geringere Geschwindigkeiten (abschnittweise 30 km/h).

Der Green City Plan umfasst neben MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs und dem OPNV
auch Ideen fur eine umweltvertragliche Abwicklung der Kfz-Verkehre. Es sollen neben einem Lo-
gistikkonzept fir die Hildesheimer Innenstadt auch Konzepte flr Park-and-Ride-Anlagen und Ver-
besserungen der E-Ladeinfrastrukturen sowie die Umstellung auf Elektromobilitdt entwickelt wer-

den.

Neben dem kommunalen Radverkehrskonzept 2025 tangiert auch das regionale Radverkehrskon-
zept des Landkreises Hildesheim die Stadt Hildesheim und damit auch die Hildesheimer Neustadt.
Durch das kommunale Konzept hat sich die Stadt zum Ziel gesetzt, den Radverkehrsanteil im Modal
Split bis 2025 auf mindestens 25% zu erhéhen. So bilden beide Konzepte u.a. MalRnahmen zur Er-

weiterung des Radverkehrsnetzes, Ertiichtigung der Radinfrastruktur und zur Erhéhung der
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Verkehrssicherheit fiir Radfahrende ab. Darliber hinaus gilt es, Radabstellanlagen zu qualifizieren

und auszubauen.

Das ISEK Hildesheim Neustadt und die damit einhergehende Vorbereitende Untersuchung befassen
sich konkret mit dem Planungsraum der Hildesheimer Neustadt und setzen neben dem stadtebauli-
chen Schwerpunkt diverse Ziele zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitdt und zur Klimaanpas-
sung: Durchgangsverkehre sollen reduziert und der Umstieg auf alternative Mobilitdtsformen un-
terstitzt werden. AulRerdem gilt es, die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat im StralRen-
raum zu erhéhen und in diesem Zuge auch den Neustdadter Markt aufzuwerten sowie Stellplatze zu
blindeln. Ein weiterer Fokus soll auch auf die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum, Instandset-
zungsmalinahmen der Verkehrswege und den Ausbau von E-Ladeinfrastruktur und Car-Sharing-An-

geboten gelegt werden.

Die Stadt Hildesheim hat ein umfassendes Parkraumkonzept erarbeitet, das eine systematische Be-
wirtschaftung des 6ffentlichen und privaten Parkraums im gesamten Stadtgebiet vorsieht. Ziel ist
es, die vorhandenen Stellplatzkapazitaten effizient zu nutzen, die Belastung durch Pendler- und Ein-
kaufsverkehre in Wohnquartieren zu reduzieren und die Aufenthaltsqualitadt in den Stadtteilen zu
verbessern. Das Konzept basiert auf einer detaillierten Erhebung von rund 12.100 Stellplatzen, da-
runter etwa 9.400 im 6ffentlichen StraBenraum und 2.700 in Parkierungsanlagen. Es differenziert
zwischen Bewohnerparken und Mischparken und sieht eine schrittweise Umsetzung in priorisierten

Quartieren vor — beginnend mit der Innenstadt, der Oststadt und der Neustadt ab 2026.

2.2 Mobilitatsverhalten

Die Verkehrsmittelnutzung und Verkehrsmittelverfligbarkeit der in der Neustadt lebenden Men-
schen gibt Hinweise auf die Zonierung und Gestaltung des 6ffentlichen StraRenraums. Hinzu
kommt durchgehender Verkehr, der (iber den zentralen StraBenzug AnnenstralRe/Goschen-
straBe/WollenweberstralRe abgewickelt wird. Wichtig ist jedoch insbesondere das Mobilitatsverhal-
ten der Menschen vor Ort. Hinweise darauf kénnen aus der Mobilitatsbefragung fiir Stadt und
Landkreis Hildesheim aus dem Jahr 2018 abgeleitet werden. Bezogen auf alle Hildesheimer:innen
werden fiir 47% der Wege der motorisierte Individualverkehr (MIV), fiir 11% der OPNV und fiir 23
% der Wege das Fahrrad genutzt. 19% aller Wege werden zu Ful’ absolviert. Damit ist der Anteil
der Wege mit dem MIV im Vergleich zu friiheren Befragungen zuriickgegangen und vor allem der
Anteil der Wege mit dem Fahrrad deutlich gestiegen. In Hildesheim gesamt zeigt sich also ein Trend

zum starkeren Radverkehr.

Die Mobilitatsbefragung erlaubt auch Hinweise auf das lokale Mobilitatsverhalten in der Neustadt,
da die Auswertung auf Ebene von Ortsteilgruppen erfolgt ist. In Ortsteilgruppe HI 9, die die Stadt-
mitte, die Neustadt und die Slidstadt umfasst, ist der MIV-Anteil mit 37 % etwas geringer und insbe-
sondere der FuBverkehrsanteil mit 27 % erwartungsgemaR hoher, da die stadtebaulichen und ver-
kehrlichen Strukturen sowie raumsoziologische Aspekte dies beglinstigen. Zu beachten ist zudem,
dass hierbei alle Wege erfasst sind, also z. B. auch langere (Pendel-)Wege tber die Stadt hinaus. Die

Wege innerhalb des Innenstadtbereichs HI 9 werden zu tiber 63 % zu FuB zuriickgelegt und nur zu
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13 % mit dem Auto. In die benachbarte Oststadt wird zu 61 % Ful® und Fahrrad genutzt, zu 31% der

MIV. Auf den Wegen im Wohnumfeld dominiert demnach insbesondere der FulBverkehr.

Abbildung 2: Modal Split (Wegeanzahl)

Modal Split (nach Wegeanzahl)

100%
90%
80%
70% S50
60% MV
50% m OPNV
40% 11% W Rad
0% 12% M FuB
20%
10% 22%
0%
Hildesheim Hildesheim  Ortsteilgruppe innerhalb HI9  HI 9 <> Bhf. HI9 <>
2018 2007 HI 9 gesamt Oststadt

Quelle: SHP Ingenieure i. A. des LK Hildesheim 2018

Die Verkehrsmittelwahl allein ist jedoch noch nicht gleichzusetzen mit der Verkehrsmittelverfiig-
barkeit. So konnen bspw. viele Wege im Innenstadtbereich zu Fu® oder mit dem Rad zuriickgelegt
werden und dennoch ein Pkw im Haushalt vorhanden sein, welcher nur selten genutzt wird, aber
dennoch eine Stellflache bendtigt. Bezogen auf die Gesamtstadt weist die Mobilitatsbefragung
2018 eine Pkw-Verfiigbarkeit von 70% aus (d.h. 70% der Menschen steht zumindest teilweise ein
Pkw zur Nutzung zur Verfligung). Die Fahrrad-Verflgbarkeit belduft sich auf 79 %. Die Pkw-Dichte
(zugelassene Pkw je 1.000 Einwohner:innen) lag in Hildesheim Anfang 2024 bei gut 0,6. Etwas mehr
als jede:r zweite Einwohner:in besitzt demnach ein Auto. In der Neustadt wohnten 2024 2.377 Per-
sonen, zugleich waren dort 663 private und 68 gewerbliche Pkw gemeldet. Die Pkw-Dichte ist mit

etwa 0,31 demnach deutlich geringer, was Ublich fur die innenstadtnahe Lage ist.

2.3 Wichtige Ziele und Wegebeziehungen

Die Neustadt liegt im gesamtstadtischen Kontext eingebettet zwischen einer Vielzahl von relevan-
ten Zielen und Nutzungen. In Richtung Norden besteht ein unmittelbarer Quartiersiibergang zur
Altstadt mit der hochfrequentierten Fullgangerzone Hoher Weg als Lebensader der Stadt mit dem
Zugang zum Hildesheimer Hauptbahnhof und dem Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) am nordli-
chen Ende. Innerhalb der Altstadt befinden sich zahlreiche Sehenswiirdigkeiten und kulturelle Ein-
richtungen — zum Teil Weltkulturerbe wie z. B. der Mariendom oder auch die St. Michaeliskirche.
Dabei stellt die viel befahrene SchuhstraRe eine Barrierewirkung zwischen Neu- und Altstadt dar,
der jedoch mit kurzen Wechselphasen der Lichtsignalanlage (LSA) entgegenwirkt wird. Der Hinden-
burgplatz und der Gebdudedurchgang zur KiisthardtstraRe nehmen in diesem Zusammenhang eine

Portalfunktion zwischen Alt- und Neustadt fiir die Nahmobilitat ein.
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Das Quartier der Neustadt wird zudem von Griinanlagen in Form der Sedanallee und des Kehrwie-
derwalls (Ernst-Ehrlicher-Park) als Naherholungsraume stdostlich flankiert, wobei die Sedanallee
auch als Ubergang zum Bahnhof Hildesheim Ost fungiert. Dariiber hinaus grenzen zum einen das St.
Bernward Krankenhaus als medizinisches Versorgungszentrum und zum anderen die Hochschule
Hildesheim/Holzminden/Gottingen als Bildungseinrichtung unmittelbar an die Neustadt an. Mit
dem Blick auf die gesamte Stadt Hildesheim machen noch der Hohnsensee, die Universitat Hildes-
heim, die Griinanlagen des Wildgatters und der Galgenberg sowie die medizinischen Einrichtungen

Helios- und AMEOS Klinikum wichtige Points of Interest aus.

Planersocietdt | bgmr Landschaftsarchitekten



Seite 14 von 135 Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt

Abbildung 3: Wichtige Ziele in der Stadt Hildesheim
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2.4 Offentlicher Personennahverkehr

Das Angebot auf der Schiene

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bildet mit Hilfe seiner Beforderungskapazitat das Riick-
grat des OPNV, was grenziiberschreitende und (iberregionale Verkehre nach und aus Hildesheim
betrifft. Die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) ist als 6ffentlicher OPNV-
Aufgabentrager fur die Planung und Durchfiihrung des SPNV-Angebotes in ganz Niedersachsen
(ausgenommen Region Hannover und Regionalverband GroRraum Braunschweig) und somit auch
fiir die Stadt Hildesheim zustandig. Hildesheim verfligt mit den Bahnhofen Hildesheim Hauptbahn-
hof und Hildesheim Ost Uber die folgenden Bahnverbindungen z. B. in Richtung Hannover und
Braunschweig. Hildesheim Ost ist aus der Neustadt fuRlaufig zu erreichen. Auch der Hauptbahnhof
ist zu FuR, mit dem Rad oder mit dem Bus schnell erreicht. Somit ist die Anbindung an den SPNV

aus der Neustadt als sehr gut zu bewerten.

Tabelle 1: Ubersicht SPNV-Angebot

Bedienungs-
Bahnhaltepunkt Linie Verbindung Taktung

zeitraum

ca. 5-23 Uhr

Bad Harzburg - Goslar - Braun- | (werktags)

RE 10 schweig — Salzgitter - Hildes- ca. 6 -23 Uhr 60-Minuten-Takt

heim - Hannover (samstags und

sonntags)

ca. 5-23 Uhr

(werktags) 60-Minuten-Takt
Hildesheim — Braunschweig —

RE 50 Wolfsburg ca. 6-23 Uhr (HVZ 30-Minuten-

(samstags und Takt)
sonntags)

Hildesheim ca. 5-24 Uhr
Hauptbahnhof (werktags und

samstags)

ca. 6-7 Uhr und
S3 Hildesheim - Hannover 14 — 17 Uhr zu- 60-Minuten-Takt
satzlich (werk-

tags)

ca. 7-24 Uhr Uhr
(sonntags)

ca. 5-24 Uhr

Hildesheim - Lehrte - Hannover | (werktags, sams- .
S4 . 60-Minuten-Takt
- Bennemiihlen tags und sonn-

tags)

X . ca. 5:30-22:30
Hildesheim Ost RB 79 Hildesheim - Bodenburg Uh 60-Minuten-Takt
r
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Bedienungs-
Bahnhaltepunkt Linie Verbindung Taktung

zeitraum

ca. 6:30-22:30
Uhr (samstags)

ca. 8:30-22:30
Uhr (sonn- und
feiertags) ausge-

nommen 09:34

Uhr
ca. 5-23 Uhr
Bad Harzburg - Goslar - Braun- (werktags)
RE 10 schweig — Salzgitter - Hildes- ca. 6-23 Uhr 60-Minuten-Takt

heim - Hannover (samstags und

sonntags)

Quelle: Deutsche Bahn 2024

Daruber hinaus bestehen Fernverkehrsverbindungen nach Berlin, Frankfurt a. M., Miinchen und
Stuttgart, die jedoch lediglich den Hildesheimer Hauptbahnhof bedienen.

Das Angebot auf der Stralle

Fiir das Busverkehrsangebot ist die Stadt bzw. der Landkreis Hildesheim verantwortlich; die inner-
stadtische Mobilitdt im Rahmen 6ffentlicher Verkehrsmittel wird von der SVHI Stadtverkehr Hildes-
heim GmbH (SVHI) und der RVHI Regionalverkehr Hildesheim GmbH (RVHI) betrieben. Insgesamt
bestehen 15 Tageslinien, funf Abendlinien, drei AST-Linien sowie 41 Regionalbuslinien. Die Einbet-
tung des Quartiers Neustadt in das Angebot der Tageslinien ist in der Abbildung 4 dargestellt. Dabei
fallt auf, dass zum einen die Linie 2 Nordstadt - Im Mittelfeld unmittelbar das Quartier bedient,
wahrend die Linie 4 Itzum - Bavenstedt die Neustadt entlang der Goslarschen StralRe tangiert. Die
Kernbedienzeit liegt Montag bis Freitag durchschnittlich zwischen 05:00 und 18:30 Uhr durch die
Linie 2 in einem 30-Minuten-Takt, die von der Abendlinie 103 abgel6st wird. Diese bedient die Hal-
testellen der Neustadt dann zwischen 18:30 Uhr und 23:45 Uhr. Am Samstag besteht die Bedienzeit
ebenfalls in einem 30-Minuten-Takt von 05:30 Uhr bis 16:30 Uhr durch die Linie 2 und von 16:30
Uhr bis 23:45 Uhr durch die Linie 103. Am Sonntag besteht das Angebot lediglich durch die Linie
103 erneut in einem 30-Minuten-Takt von 07:00 bis 23:45 Uhr. Insgesamt ist das Angebot fir die
StadtgrofRe Hildesheims als ausbaufédhig einzuordnen, was die Bedienqualitat betrifft; Zum Jahres-
wechsel 2025/2026 werden jedoch die Taktzeiten der Linie 2 auf 20 min erhéht und die Taktzeit
der Linie 4 in den Hauptverkehrszeiten auf 10 min erhoht. Die grundlegende Einschatzung spiegelt
sich bis dato auch in den bisherigen Ergebnissen im Modal Split mit einem OPNV-Anteil von ledig-
lich 11% wider.!

! Landkreis Hildesheim 2020

Planersocietdt | bgmr Landschaftsarchitekten



Mobilitdts- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt

Seite 17 von 135

Abbildung 4: Anbindung der Neustadt an das OPNV-Netz der Stadt Hildesheim
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Bei einem genaueren Blick auf die in der Neustadt bestehen-
Abbildung 5: Bushaltestelle

den Haltestellen Wollenweberstralle, GoschenstraRe und An-
GoschenstralRe

nenstralle fallt auf, dass nur an der Haltestelle Wollenweber-
straBe die Bordsteinhdhe von mindestens 18 cm gegeben ist,
um barrierefreie Ein- und Ausstiegsvorgange zu ermoglichen.
Die beiden anderen Haltestellen kénnen nicht als barrierefrei
eingeschatzt werden. AuBerdem besitzt die Haltestelle Wol-
lenweberstralle Fahrgastunterstdande, Sitzgelegenheiten und
ein taktiles Leitsystem und wahrend die GoschenstralRe zumin-
dest in einer Fahrtrichtung einen Fahrgastunterstand und Sitz-
gelegenheiten bietet, fehlen alle betrachteten Elemente an

der Haltestelle Annenstralle.

Abbildung 6: Haltestellenausstattung in der Neustadt

OPNV-Haltestellen
é Wartehauschen

B Sizgelegenheit

B Ausreichende Bordsteinhdhe*

¥ Tektiles Leitsystem

- Vollstandig varhanden
Uberwiegend vorhanden

Teilweise vorhanden

- Micht vorhanden

Quelle: Planersocietat

SWOT-Analyse

Starken, die aktuell bereits gute Standortqualitdaten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

Direkte Verbindungen in die Innenstadt und zum Hauptbahnhof

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle WollenweberstraRe

Schwachpunkte, die im Quartier festgestellt wurden, sind:
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Linie 2, die als einzige Linie die Hildesheimer Neustadt quert, fahrt bis 2025 nur im 30-Mi-

nuten-Takt

O Teilweise fehlende Barrierefreiheit sowie verbesserungswiirdige Aufenthaltsqualitat vor
allem auch an zentralen Bushaltestellen (barrierefreie Ausstattung besteht nur an der

Wollenweberstrale)

Potenziale und zielfiihrende Ansatze, die zuklinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

OPNV als kollektives Basismobilitdtsangebot ist dafiir geeignet, um groRe Verkehrsmen-

gen effizient zu bewaltigen und viele Mobilitatsanspriiche abzudecken

Modernere Fahrzeuge und zunehmend barrierefreie OPNV-Anlagen eréffnen mehr Men-

schen die Nutzung

Risiken, die in der weiteren Planung berlicksichtigt werden sollten, sind:

Derzeit: OPNV-Finanzierung auf hohem Niveau langfristig nicht gesichert, zudem ange-

spannte Personallage

Insbesondere infrastrukturelle Manahmen mit langen Planungszeitraumen und hohen

Investitionskosten

OPNV mit entsprechendem Flachenbedarf und Infrastrukturanspruch, insbesondere dann,

wenn ein Vorrang vor dem Kfz-Verkehr eingeraumt werden soll

2.5 Kfz- und Wirtschaftsverkehr

FlieBender Kfz-Verkehr
Die Stadt Hildesheim ist grundsatzlich sehr gut mit dem Pkw erreichbar. Dazu tragt maRgeblich die

Bundesautobahn 7 bei, die aus dem Quartier Neustadt heraus in unter zehn Minuten mit dem Auto
zu erreichen ist. Die innerortliche ErschlieBung der Neustadt erfolgt durch die Hauptverkehrsachse
Wollenweberstrale - GoschenstralRe - Annenstralle mit werktaglichen Verkehrsstarken zwischen
5.200 und 7.300 Kfz2. Diese wird innerhalb des Quartiers von weiteren NebenstraRen mit werktagli-

chen Verkehrsstarken zwischen 200 und 1.700 Kfz im StraRennetz erganzt (siehe Abbildung 7).

2 DTVwS5 (KFZ/SV): durchschnittliche werktégliche Verkehrsstirke (Kfz und Schwerverkehr) von Montag bis Freitag (ohne Feiertage)
aullerhalb der Schulferien Niedersachsens
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Abbildung 7: Werktagliche Kfz-Verkehrsstarken in der Neustadt (DTVwS5 Kfz/SV)
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Quelle: Verkehrsmodell Stadt Hildesheim 2022

Im Zuge der Uberortlichen Betrachtung schlieBt die WollenweberstralRe weiterfiihrend im Norden
Uber den Kennedydamm an die BundesstraRe 1 in Richtung Nordstemmen/Hoheneggelsen und im
Suden lber den Hohnsen an die KreisstraRe 104, B 243 und die LandesstralRe 491 in Richtung Och-

tersum/Itzum an.

In der folgenden Karte ist die Anbindung der Neustadt durch ein klassifiziertes Stralennetz darge-
stellt. Dabei werden zudem bestehende Lieferverkehrsrouten und ihre Zielorte wie z. B. Gastrono-
mie oder Bildungseinrichtungen hervorgehoben. Die Anfahrt im Lieferverkehr erfolgt vornehmlich
Uber die Hauptverkehrsstrallen, miissen zu ihren Zielorten jedoch ebenso die Nebenstrallen wie

z. B. den Neustadter Markt oder die GlintherstraRe anfahren. Dies fiihrt punktuell zu durch Liefer-

verkehre blockierten StraBenabschnitten.
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Abbildung 8: Klassifiziertes StraBennetz und Lieferverkehre in der Neustadt
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Quelle: Planersocietat

Im Rahmen der Verkehrsregelungen besteht auf den HauptverkehrsstralRen sowie auf dem westli-
chen Streckenabschnitt der Braunschweiger Stralle zwischen WollenweberstraRe und Neustadter
Markt die maximale Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die restlichen NebenstraRen werden als
Tempo-30-Zone bzw. -Strecke geregelt. Darliber hinaus ist die Zufahrtsbeschrankung der StralRen-
ziige rund um den Neustadter Markt zu den

Marktzeiten am Mittwoch und Samstag zwischen ~ Abbildung 9: KeBlerstraRe

05:00 Uhr und 15:00 Uhr ein besonderes Merkmal

des Quartiers. Die KelRlerstraRe besteht aus einer

roten Pflasterung und wird im Einbahnsystem in
Ost-West-Richtung gefiihrt. Auch die Verkehrsfiih-
rung entlang des Lappenbergs sowie des Gelben

Sterns besteht in einem Einbahnsystem.

Zudem gibt es in der Neustadt einige WohnstralRen
(z. B. Neustadter Stobenstr., Lappenberg, Kel3-

lerstr., nordliche Sedanstrae/Goslarsche Str.), in

denen die Einfahrt lediglich fiir Anlieger ausgewie-
sen ist. In der KeRBlerstraBe wird die Verkehrsfihrung als verkehrsberuhigter Bereich geregelt. So-

wohl die Regelungen der Geschwindigkeiten als auch die Verkehrsfiihrung z. B. in Form von Durch-
fahrtverboten oder Einbahnsystemen innerhalb des Quartiers bieten Moglichkeiten fur zukunftsfa-

hige Veranderungsprozesse der Hildesheimer Neustadt.
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Abbildung 10: Verkehrsfiihrungen in der Neustadt
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Quelle: Planersocietat

Ruhender Kfz-Verkehr

Den groRten Teil des Tages steht ein Auto still. Sei es zuhause (meist nachts) in der Garage, auf dem
Grundstlck oder auch im 6ffentlichen StraBenraum der Wohngebiete oder (meist tagsiiber) in der
N&he der Arbeitsstatte oder Schule oder auf Supermarktparkplatzen bzw. in und um die Innenstadt
wo vielseitige Erledigungen, Freizeit oder Einkaufswege enden. In der Hildesheimer Neustadt ist na-
hezu jedes Ziel mit dem Auto erreichbar, da insgesamt 550 6ffentliche Parkstande zur Verfliigung

stehen. Diese verteilen sich auf den 6ffentlichen StraRenraum und auf Sammelparkplatze.

Im offentlichen StraBenraum bestehen Parkstande mit unterschiedlichen Bewirtschaftungsformen:
Einige sind geblhrenpflichtig, wie etwa die Parkstéande in der Wollenweberstralle, am Neustadter
Markt und in der GoschenstralRe. Andere sind kostenfrei nutzbar, beispielsweise in der Braun-
schweiger Stralle, der AnnenstraRe und der Kellerstralle, wobei letztere ausschlieRlich Anwohnen-
den vorbehalten ist. Darliber hinaus existieren reine Bewohnerparkzonen, etwa am Lappenberg

und in der GlintherstraRe, die ebenfalls ausschlielllich fir Anwohnende vorgesehen sind.
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Neben diesen dezentralen Stellflachen gibt es in
der Neustadt auch grofRere Sammelparkplatze mit
teils kommerzieller Bewirtschaftung. Dazu zahlt
der Parkplatz KisthardtstralRe (HI-Park, Saba) an
der Braunschweiger StraRe mit 66 Stellpldtzen, der
Sammelparkplatz am Neustadter Markt mit etwa
88 Parkstanden sowie die Anlage an der KeRler-
straBe mit rund 15 Stellpldtzen. Diese Sammel-
parkplatze ergdnzen das Angebot im Seitenraum
und dienen insbesondere der Aufnahme von Besu-

cher- und Kundenverkehren.

Abbildung 11: Parkplatz Neustadter Markt

e e

Ergdnzend zu den 6ffentlichen Stellflaichen bestehen weitere Abstellmdglichkeiten auf privaten

Grundstiicken. Diese befinden sich beispielsweise in Innenhéfen von Wohngebauden, auf Flachen

von Bildungseinrichtungen wie Schulen oder der Industrie- und Handelskammer sowie auf Super-

marktparkplatzen und gewerblich genutzten Arealen. Diese Stellplatze sind in der Regel privat oder

maximal halboffentlich zugdnglich, tragen jedoch wesentlich zur Gesamtversorgung mit Parkraum

bei.

Abbildung 12: Zukinftige Parkraumbewirtschaftung
Neustaqt/Ostgtadt Sud

Zukiinftige Parkraumbewirtschaftung

nnnnnnnn
OQdrten = Mischparken
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Im Rahmen des stadtischen Parkraumkon-

zepts der Stadt Hildesheim wurde u. a. die

. Auslastung des 6ffentlichen Parkraums erho-

ben. Die Neustadt weist mit einer durch-
schnittlichen taglichen Auslastung von etwa
85 Prozent eine hohe Beanspruchung auf und
gilt damit als stark ausgelastetes innenstadt-
nahes Quartier. Das Parkraumkonzept formu-
liert zudem neue Anforderungen an die Be-
wirtschaftung und Steuerung des ruhenden
Verkehrs, die kiinftig Anwendung finden sol-
len, um die Nutzung des 6ffentlichen Raums
effizienter, gerechter und nachhaltiger zu ge-
stalten (siehe Abbildung 12).
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Abbildung 13: Offentliches Parkraumangebot in der Neustadt
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Quelle: Planersocietat

SWOT-Analyse

Starken, die aktuell bereits gute Standortqualitdaten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

§) Zahlreiche Parkstdnde auf Parkplatzen und im &ffentlichen Straenraum

€) Gute lokale und (iiber)regionale Erreichbarkeit aller relevanten Zielorte

Schwachpunkte, die im Quartier festgestellt wurden, sind:

Ungleich ausgelastetes Parkraumangebot (teilweise Uberlastung in kostenfreien Parkriu-

O

men, teilweise kein Parkdruck in kostenpflichtigen Parkraumen)

O Ruhender Verkehr nimmt groRe Flachenanteile im Straflenraum ein; teils ungeordnetes
sowie falsches Parken mit groRen Auswirkungen auf andere Verkehrsmittel und der Auf-

enthaltsqualitat, zu geringe Kontrolldichte

¢) Parken auf dem Gehweg

0 Ein- und Durchfahrmoglichkeit, insbesondere am Neustadter Markt fiihrt zu Minderungen
in der FuBverkehrs- und Aufenthaltsqualitat

¢) Mangelnder Ausbau an E-Ladeinfrastruktur

Planersocietdt | bgmr Landschaftsarchitekten



Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt Seite 25 von 135

Potenziale und zielflihrende Ansatze, die zukiinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

<>

<>
¢

Die sich inzwischen durchsetzende E-Mobilitat fuhrt mittelfristig zu deutlichen Emissions-
rickgangen im StralRenverkehr, ebenso weitere alternative Antriebsformen, die derzeit

noch nicht derart intensiv in Betracht gezogen werden

Intelligente Verkehrslenkung im Verkehrsnetz sowie zu Sammelparkanlagen

Sinnvoller Einsatz von Kfz durch Carsharing und den Ausbau von Mobilstationen

Risiken, die in der weiteren Planung beriicksichtigt werden sollten, sind:

¢

¢

<>

Die Anzahl der zugelassenen Kfz steigt Giberall in Deutschland weiter an und wird, auch
durch bundespolitische Forderung, weiter auf hohem Niveau bleiben — mit entsprechen-

den Folgen insbesondere fiir den Flachenbedarf fiir Kfz
Wachstumsmarkt Online-Handel fiihrt zu mehr Lieferverkehren
Grundsatzlich sind alle StraBenrdume sowie stadtebaulichen Strukturen auf die Optimie-

rung fur den Kfz-Verkehr ausgelegt worden, dies kann auch auf lange Zeit gesehen nicht

vollstandig repariert werden

2.6 Radverkehr und Mikromobilitat

Der Radverkehr hat, laut Mobilitatsbefragungen, in den letzten Jahren in Hildesheim deutlich zuge-

nommen. Umso mehr steigt die Bedeutung des Radverkehr im StraRenraum und in der Mobilitats-

planung. In der Hildesheimer Neustadt besteht ein Radwegenetz aus zwei Hauptrouten und einer

Nebenroute, die das Quartier Gberwiegend umschlieBen. Die zwei Hauptrouten verlaufen, ausge-

hend vom Hindenburgplatz, Giber die WollenweberstralRe und den Lappenberg zum Ernst-Ehrlicher

Park bzw. iber den Gelben Stern zum Kahlenberger Graben sowie iber die Goslarsche Stralle und

die Sedanstralle zum Goschentor. Die Nebenroute verlduft, ausgehend von der Neuen StralRe, Gber

die GoschenstrafRe und die Annenstrae zum Goschentor.
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Abbildung 14: Radverkehrsfiihrung Sedanallee als separierter gemeinsamer Ful3- und Radweg (links),
Radverkehrsfiihrung Goschenstralle im Mischverkehr (rechts)

Quelle: Planersocietat

Die Fiihrung des Radverkehrs in der Hildesheimer Neustadt erfolgt zum groRen Teil im Mischver-
kehr (siehe Abbildung 14), wodurch vermehrt Konflikte mit dem motorisierten Verkehr entstehen.
Gesonderte Infrastrukturen fiir den Radverkehr sind nur auf einem kurzen Abschnitt im Nordwes-
ten des Quartiers bis zur FriesenstraRe als Schutzstreifen vorhanden. Positiv ist jedoch, dass die
zahlreich vorhandenen EinbahnstraRen in der Hildesheimer Neustadt vollstandig in Gegenrichtung
fiir den Radverkehr freigegeben sind. Die vorhandenen Radinfrastrukturen reichen jedoch insge-
samt keinesfalls aus, um ein attraktives und sicheres Radfahren im Quartier zu ermdoglichen. Auf-
grund der engen Strallenrdaume sind jedoch auch keine eigenstandigen Radverkehrsanlagen mog-

lich, sodass andere MalRnahmen zur Starkung des Radverkehrs iberlegt werden missen.
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Abbildung 15: Fihrungsformen im Radverkehr in der Neustadt
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Quelle: Planersocietat

AuRerhalb der Knotenpunkte Wollenweberstrale / Hindenburgplatz und AnnenstralRe / Goschen-
tor ist der Radverkehr in Kreuzungs- und Querungsbereichen nicht gesondert beriicksichtigt, son-
dern wird entweder im Mischverkehr oder gemeinsam mit FulRverkehren abgewickelt. Das Fehlen
gesonderter Aufstellflachen und Radstreifen an Kreuzungsanlagen kann zu zusatzlichen Konflikten
zwischen den verschiedenen Verkehrstragern fiihren, insbesondere bei Spurwechseln sowie An-
halte- und Abbiegeprozessen. Die fehlende Trennung von Rad- und Kfz-Verkehren birgt besonders
auf solchen Abschnitten ein hohes Gefahrenpotenzial, auf denen sich hohe Geschwindigkeitsunter-

schiede zwischen Kfz und Radfahrenden einstellen und Uberholvorginge gehiuft auftreten.

Das Angebot an Radabstellanlagen in der Hildesheimer Neustadt ist sowohl bezogen auf die Quan-
titat als auch die Qualitit nicht ausreichend. Offentliche und permanente Radabstellanlagen beste-
hen Giberwiegend im Westen des Quartiers und Entlang der GoschenstraRe (siehe Abbildung 17).
Die Abstellmdglichkeiten auf dem Kirchengrundstiick der St. Lamberti Kirche am Neustadter Markt
sind durch ihre dezentrale Lage und die fehlende optische Wirkung nur schwer erkennbar. Darliber
hinaus fehlen notwendige Service-Infrastrukturen zur Reparatur oder zum Laden von E-Bikes und
Pedelecs. Ebenfalls existiert kein 6ffentliches Fahrradverleihsystem, was eine Flexibilisierung des
Radverkehrs ermdoglichen kann.
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Abbildung 16: Radabstellanlagen als veraltete Vorderradhalter Neustadter Markt (links), Radabstellbe-
darfe KeRlerstraRe (rechts)

Quelle: Planersocietat

Abbildung 17: Verortung der Radabstellanlagen in der Neustadt
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Die fehlenden Radinfrastrukturen und radverkehrsbezogenen Angebote sind auch Grundlage der
Bewertung Hildesheims durch Radfahrende im Rahmen des Fahrradklima-Tests des Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Clubs e.V. (ADFC) 2024. In diesem belegt die Stadt mit einer Gesamtbewertung
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von 4,1 den 28. von 42 Platzen in der zugehorigen OrtsgroRenklasse. Besonders unterdurchschnitt-
liche Bewertungen erhielten dabei der Winterdienst auf Radwegen, die Fahrradmitnahme im OPNV
sowie 6ffentliche Fahrrader bzw. der fehlende Fahrradverleih. Uberdurchschnittlich wurden insbe-
sondere die Fahrradférderung der vergangenen Jahre sowie die Wegweisung und die Ampelschal-

tung flr Radfahrende bewertet.

Zahlreiche Inhalte des von der Stadt Hildesheim aufgestellten Radkonzepts, wie die Einrichtung von
FahrradstraBen und qualitativer Radabstellanlagen, sind notwendig, um die Attraktivitat und Si-

cherheit des Radfahrens auch in der Hildesheimer Neustadt zu steigern.

SWOT-Analyse

Starken, die aktuell bereits gute Standortqualitaten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

Radwegenetz ist vorhanden

Regionales Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Hildesheim ist vorhanden
Alle EinbahnstralRen mit Freigabe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
E-Scooter-Verleihsystem (,,Dott”) ist vorhanden

Kostenfreier Lastenradverleih (,,Hilde“) ist vorhanden — stationsbasiert

Schwachpunkte, die im Quartier festgestellt wurden, sind:

O Kein stringentes und nachvollziehbares Radnetz innerhalb der Hildesheimer Neustadt vor-

handen

Uberwiegende Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr, Riickmeldungen zu Sicherheits-

problemen auf der GoschenstralRe

schenstraRBe zu hohem Parkdruck und Wildparken)

O
¢) Quantitativer und qualitativer Mangel an Fahrradabstellanlagen (fuhrt u.a. auf der Go-
O Radverkehrsunfreundliche Bodenbeschaffenheiten (z. B. Kopfsteinpflaster Neustadter

Markt, Braunschweiger Stralle, Gelber Stern, Lappenberg)

Potenziale und zielfiihrende Ansatze, die zuklinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

Pedelec- und Lastenfahrradboom: Stark steigende Verkaufszahlen insbesondere in diesem
<> Fahrrad-Segment, grofRerer Angebotsbreite an verschiedenartigen Fahrradern und dhnli-

chen Fortbewegungsmitteln von bezahlbaren Modellen bis zu Premium-Produkten

<> Zahlreiche RadverkehrsmalRnahmen lassen sich mit finanziell Gberschaubarem Aufwand

realisieren

Risiken, die in der weiteren Planung beriicksichtigt werden sollten, sind:
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<> Klimawandel verstarkt besondere Wetterlagen, die das Radverkehrsverhalten beeinflus-

sen kdnnen (z. B. Hitzetage, Starkregenereignisse)

Weitere Forderung des Radverkehrs birgt durch Flachenkonkurrenzen zusatzliches Kon-
<> fliktpotenzial mit anderen Verkehrstragern wie dem Kfz- oder dem FuBverkehr, sofern die

Infrastruktur nicht im geeigneten Mal% ausgebaut wird

2.7 FuRverkehr und Barrierefreiheit

Die Situation im FuBverkehr ist in der Hildesheimer Neustadt von unterschiedlichen duReren Ein-
flussfaktoren gepréagt. Einerseits liegen durch die kompakte Struktur der Neustadt und die Nahe zur
Innenstadt sowie zu Verwaltungs- und Bildungseinrichtungen und Einrichtungen der Nahversor-
gung (z. B. Lebensmittel, Backer, Fleischer, Arzte, Apotheken) besondere Potenziale fiir den FuRver-
kehr vor, andererseits stellen die schmalen StraRenquerschnitte mit zum Teil viel ruhendem Kfz-
Verkehr auf den Fulwegeverbindungen eine erhebliche Barriere, insbesondere fir mobilitatseinge-

schrankte Personen, dar.

Die Neustadt weist ein dichtes FulBwegenetz auf, in welchem straBenbegleitende Gehwege durch
zusatzliche Wegeverbindungen auBerhalb der StraRenrdume erganzt werden. Dadurch ergeben
sich fuir den FuBverkehr mehrere attraktive Abkirzungen. Die Qualitdt des FuBwegenetzes ist aller-
dings auf vielen straBenbegleitenden Verbindun-

gen durch schmale Seitenrdume und Gehwegbrei-  Abbildung 18: Uberparkter StraRenraum Braun-
ten beeintrachtigt (siehe Abbildung 19, Abbildung schyysiger StraRe

19), was vielerorts durch das Parken auf dem Geh-

weg verursacht oder sogar verstarkt wird. Beson-
ders fur die Barrierefreiheit kann dies zum Teil
weitreichende Folgen haben, da schmale Seiten-
raume auch auf mehreren bedeutenden Wegever-
bindungen, zum Beispiel entlang der Braunschwei-
ger Stralle, auftreten. Taktile Leitsysteme fiir Seh-

behinderte sind nur punktuell vorhanden, sodass

vollstandig barrierefreie Gesamtverbindungen im

FuRwegenetz fehlen.

Sowohl im Hinblick auf die Erreichbarkeit als auch auf die Barrierefreiheit ist eine ausreichende Zahl
von Querungsmoglichkeiten notwendig, die ein sicheres Queren von vielbefahrenen Strallen er-
moglichen. Insbesondere entlang der HauptstraRen bestehen zum Teil groBere Abstande zwischen
Querungsanlagen, die Umwege fir den FuBverkehr erzeugen oder zu einem unsicheren Queren der
Fahrbahn verleiten kénnen, so z. B. auf der WollenweberstralRe und der Braunschweiger StraRRe.
Dieser Effekt kann durch zum Teil lange Wartezeiten fiir den FuBverkehr an Lichtsignalanlagen zu-
satzlich verstarkt werden. Die bestehenden Querungsanlagen sind zum lGberwiegenden Teil als bar-
rierearm zu klassifizieren. An der Braunschweiger Stralle, Goschenstralle und AnnenstraRRe helfen

FulRgangeriberwege bei der Querung der Strallen an zentralen Stellen.
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Abbildung 19: Gehwegbreiten und Querungsanlagen in der Neustadt
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Quelle: Planersocietat

SWOT-Analyse

Starken, die aktuell bereits gute Standortqualitaten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

O

S ° 9O 9

Engmaschiges FuBverkehrsnetz
Gute Erreichbarkeiten aller wesentlichen Infrastrukturen zu Ful

Zentrale Lage der Hildesheimer Neustadt in der Gesamtstadt und Anbindung an die Innen-
stadt

Erhohte Sicherheit fiir den FuRverkehr in der KeRRlerstralle durch die Einrichtung eines
Verkehrsberuhigten Bereiches

Hohe Bebauungsdichte und Nutzungsvielfalt fordert das zu FuR Gehen

Schwachpunkte, die im Quartier festgestellt wurden, sind:

Es bestehen einigen Barrieren und Hindernisse im FuRverkehrsnetz (fehlende direkte Que-

O rungsmoglichkeiten), teilweise auch verengt durch Gehwegparken, Stadtmobiliar oder un-

zureichende Gehwegbreiten (teilweise Unterschreiten der untersten Toleranzgrenzen)

Planersocietdt | bgmr Landschaftsarchitekten



Seite 32 von 135 Mobilitdts- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt

O Fehlende Barrierefreiheit im FuBverkehr, keine systematische oder gar flichendeckende

Barrierefreiheit im StraBenraum

O Neustadter Markt und weitere FuRgangerbereiche mit Defiziten in der Aufenthaltsqualitat

O Keine Wegweisungen

Potenziale und zielflihrende Anséatze, die zukinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

Integrierte Stadt- und Verkehrsentwicklung fiihrt zu kiirzeren Wegen und besseren Er-

reichbarkeiten und kann somit den FuRverkehr starken

<> Vielzahl von kleinen Stadtplatzen als potenzielle attraktive FuRgangerbereiche

StraBenplanung erfolgt zunehmend von den Randern und nicht mehr von ,innen” (Kfz-

Fahrbahn) nach auRen (Gehweg)

Risiken, die in der weiteren Planung berlicksichtigt werden sollten, sind:

Demografisch bedingte hohere Anforderungen an das zu Ful® Gehen (insb. mehr und viel-

faltigere Mobilitatseinschrankungen)

Klimawandel verstarkt besondere Wetterlagen, die Aufenthalt und das zu Full Gehen be-

einflussen kdnnen (z. B. Hitzetage, Starkregenereignisse)

2.8 Aufenthaltsqualitat

Aufgrund der attraktiven historisch bedeutenden stadtebaulichen Strukturen und der Nahe zu

parkahnlichen Griinanlagen, wie der Sedanallee und dem Kehrwiederwall, besteht in der Hildeshei-

mer Neustadt ein hohes Potential an Aufenthaltsqualitat. Es besteht jedoch in vielen Bereichen

Aufwertungspotenzial, bspw. durch mangelhafte InstandsetzungsmaRnahmen und tberparkte Stra-

Renraume ohne Wohlfiihicharakter. Zudem ist die Neustadt vor allem im Kernbereich zu sehr gro-

Ren Teilen versiegelt und es besteht eine hohe Fla-
chenkonkurrenz zwischen den unterschiedlichen
Nutzungen. Im 6ffentlichen Raum befinden sich
wenige Verweilmoglichkeiten, die um weitere Sitz-
gelegenheiten ergdnzt werden sollten. Insbeson-
dere der Neustddter Markt bietet u.a. durch die
ansdssige Gastronomie als Verweil- und Begeg-
nungsraum groRes Potential, ist heute allerdings
stark versiegelt und bietet Gberwiegend Raum fir
den ruhenden Kfz-Verkehr. Dennoch bedeutet die
lebendige Akteurslandschaft mit aktiven Initiativen

ein erhebliches Potenzial fir die

Abbildung 20: Fehlende Aufenthaltsqualitat auf
dem Neustadter Markt
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Weiterentwicklung des Quartiers. Gleichzeitig sind Verkehrszunahmen und auch oftmals der Man-
gel an finanziellen Ressourcen ein Risiko, das die Entwicklung behindern kénnte.

Abbildung 21: Aufenthaltsqualitdt in der Neustadt

Aufenthaltsqualitat

@ Grinflache

®  Sitzgelegenheit

" Gastronomieangebot
@ Kinderspielplatz

@ Brunnen

- Potentielle Begriinung
des Stralenraumes

Kehrwiederwall

Quelle: Planersocietat

SWOT-Analyse
Starken, die aktuell bereits gute Standortqualitdten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

¢) Sedanallee und Kehrwiederwall als parkahnliche Anlagen vorhanden
€) Vereinzelt Sitz- und Spielgelegenheiten vorhanden

0 Attraktive, historisch bedeutende stadtebauliche Strukturen insb. im Siiden der Hildeshei-
mer Neustadt (bspw. KeRBlerstraRe)

¢) Kaum raumliche Barrieren durch Gleise oder groRe HauptverkehrsstraRen

Schwachpunkte, die im Quartier festgestellt wurden, sind:

0 Parkahnliche Anlagen mit quantitativem wie qualitativem Verbesserungspotential

() Kaum entsiegelte Flachen im Kernbereich
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O Allgemein hohe Flachenkonkurrenz: dichte Bebauung, begrenzte Strallenrdume, vielfal-

tige Verkehrsanspriiche, hohe Nutzungsdichte

O Gestaltungsdefizite durch unattraktive, unbegriinte und tGberparkte StraBenrdaume ohne
Identitat und Wohlfiihicharakter (u.a. im nordlichen Gebietseingang (KisthardtstralRe und
Hindenburgplatz), auf der Braunschweiger Stralle, Glintherstrale und dem Neustadter
Markt)

Potenziale und zielflihrende Anséatze, die zukinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:
<> Hildesheimer Neustadt als attraktiver Wohnstandort
<> Aktive Initiativen-Landschaft vor Ort
<> Ungenutztes Potential im Kernbereich: Aufwertung des Neustddter Marktes
<> Ungenutztes Potential im Gebietseingang: Aufwertung des Hindenburgplatzes
& Aufgrund des Flachenangebots bietet die Braunschweigerstralle Potential zur Aufwertung
des StraBenraumes (Begriinung, mehr Raum fiir FuR- und Radverkehr, ...)

Risiken, die in der weiteren Planung beriicksichtigt werden sollten, sind:

Attraktivitat der Neustadt fiihrt zu einem gréReren Einzugsgebiet mit verstarkter Kfz-Nut-

zung durch Besucher:innen aus dem Umland

Allgemeine Verkehrszunahme kann zu starkerem Flachendruck und Konflikten im StraRen-

raum fihren

2.9 Zusammenfassende SWOT-Analyse

Die gewonnenen Erkenntnisse aus der Bestandsanalyse der einzelnen Verkehrstrager sind in einer
SWOT-Karte grafisch zusammengefasst worden. Aus der Uberlagerung der verschiedenen Analy-

seergebnisse kdnnen Raume mit besonderen Handlungserfordernissen abgeleitet werden.
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Abbildung 22: SWOT-Karte Mobilitat
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3 Bestandsaufnahme und -analyse Klima

Hohe Versiegelungsgrade, dichte Siedlungsstrukturen und geringe Griinanteile — so ist das Stadtbild
der Hildesheimer Neustadt gepragt — sorgen in den Sommermonaten fir eine starke Hitzebelas-
tung. Die Ressource Regenwasser wird als Abwasser ,beseitigt”, was wiederum zu einem Wasser-
mangel und damit verbunden einem erhéhten Bewdasserungsbedarf fir Stadtgriin in den Trocken-

perioden flhrt. Es bedarf einer Anpassung des 6ffentlichen Raums an den Klimawandel.

Fir die Bestandsaufnahme wurden vorhandene Unterlagen und Konzepte gesichtet, dabei konnte
auf die Vorarbeiten des ISEK und der VU ,Hildesheimer Neustadt” aufgebaut werden. Anhand der
vorhandenen Grundlagen (z. B. digitale Stadtkarte, Baumkataster, Starkregenanalyse) sowie mehre-

rer Vorort-Begehungen wurde der Status Quo analysiert und in Karten dargestellt.

Fir die Ermittlung der Hitzebelastung konnte nicht auf bestehende Analysen und Auswertungen
zurlickgegriffen werden. Deshalb erfolgte eine qualitative Einschatzung der klimatischen Situation
im Bestand. Daflir und zur Ableitung von Potentialflachen fir klimatische AnpassungsmaRBnahmen

wurden
e die Verhéltnisse von 6ffentlichen und privaten/halbéffentlichen Flachen
e der Versieglungs- und Begriinungsgrad
e die Erreichbarkeit von Griinflachen
e der Baumbestand
o die Starkregengefahren und FlieBwege des Regenwassers

analysiert und dargestellt. Basierend auf der Bestandssituation erfolgte eine qualitative Bewertung

der klimatischen Belastungen und Potentialflachen in der Hildesheimer Neustadt.

3.1 Status Quo - Freiraum

Die Hildesheimer Neustadt umfasst rund 26 Hektar, die folgend als Betrachtungsraum (Planungsge-

biet) und Grundlage fir rechnerische Ermittlungen dienen.
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Abbildung 23: Planungsgebiet

Hindenburgplatz

Kirchengemeinde
St. Lamberti

Ehemalige
Grundschule
Hohnsen

Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten

Flachenverhiltnisse

Das Planungsgebiet unterteilt sich in rund 17,5 ha (67 %) private und halboffentliche Flachen und
rund 8,5 ha (33 %) offentliche Flachen. Damit ist ein Drittel der gesamten Flache in 6ffentlicher
Hand.
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Abbildung 24: Offentlich zugingliche Flachen Abbildung 25: Private und halboffentliche Fla-
chen

Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten

Von diesen 8,5 ha 6ffentlich zuganglichen Flachen sind rd. 78 % versiegelte Flachen: StraBen und
Gehwege, Stadtplatze und Pkw-Stellplatze. Stadtplatze sind der Neustadter Markt im Zentrum und
der Hindenburgplatz am nordwestlichen Eingang des Quartiers. Nur 22 % der 6ffentlichen Flachen
sind offentlich zugédngliche Griinflachen. Hierzu zédhlen die Griinfliche an der Sedanstralie, der
Spielplatz an der AnnenstraRe und die Griinfliche am Lappenberg. AuRerhalb des Planungsgebiets
grenzt siidlich an die Neustadt der Kehrwiederwall als weitere groRe Griinflache an. Dieser wird als

relevante klimatische Ausgleichsflache fiir die Neustadt in der weiteren Planung mitbericksichtigt.

Der private und halboffentliche Raum ist zur Halfte bebaut. Die verbleibenden 51 % unbebaute Fla-
che (Freiraum) sind zu rd. 40 % begriinte Flachen und Garten. Rund 60 % der unbebauten Flachen

sind versiegelt und werden als Pkw-Stellplatze und befestigte Wege- und Lagerflachen genutzt.

Erreichbarkeit 6ffentlich zugdnglicher Griinflaichen

Die offentlich erreichbaren Griinflachen befinden sich am stidlichen (Griinflaiche am Lappenberg,
Kehrwiederwall) und 6stlichen Rand (Griuinflache an der Sedanstralie, Spielplatz an der Annen-
straRe) der Neustadt. Eine zligige Erreichbarkeit von wohnungsnahen Grinflachen — fiir die alltagli-
che Erholung und auch als klimatischer Ausgleichsraum an heifen Tagen — sollte fiir jede:r Bewoh-
ner:in in ca. 250-m-Entfernung maoglich sein. Das entspricht ungefdhr einem 5-min- FuRweg, eine
Entfernung, die auch weniger mobile Bevolkerungsgruppen (z. B. Kinder und altere Menschen) zu-
riicklegen kénnen. Innerhalb des Planungsgebiets Neustadt sind die dortigen Griinflachen und der
Kehrwiederwall nur fir einen Teil der Bewohner:innen innerhalb von 250 m erreichbar (siehe Abbil-
dung 26). Fir die Bewohner:innen im nordwestlichen Stadtteil sind die derzeit stark versiegelten
und mit wenig Aufenthaltsqualitat ausgestatteten Platze Neustadter Markt und Hindenburgplatz
gut erreichbare Zielorte. Eine klimanagepasste Aufwertung der Platze ist fiir diesen Wohnbereich

von hoher Bedeutung.
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Abbildung 26: Erreichbarkeit von 6ffentlichen Grinflachen innerhalb von 250m
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Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten

Baumbestand im 6ffentlichen Raum

Im offentlichen Raum stehen ca. 142 Bdume, wovon die Mehrzahl sich in den 6ffentlichen Griinfla-
chen befindet. Die Wollenweberstralle und die GoschenstralRe sind die einzigen baumbestandenen
StraRen im Quartier. Des Weiteren gibt es noch einen Baumbestand rund um den Neustadter

Markt und den Hindenburgplatz.

3.2 Analyse Stadtklima — Hitzebelastungen am Tag und Aus-
gleichsraume

Die Darstellung der Hitzebelastung am Tag beruht auf einer qualitativen Bewertung der Bestandssi-
tuation. Die Analyseergebnisse der Baumstandorte, versiegelten Flachen und der Beliliftung (Ermitt-
lung aus der Hauptwindrichtung, Vorort-Begehungen und Geb&udestellung) wurden Gbereinander-

gelegt. So konnten Bereiche mit sehr starker Hitzebelastung (ohne Verschattung, mit hoher
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Versiegelung, schlechter bis keiner Belliftung) und Bereiche mit starker Hitzebelastung (ohne Ver-
schattung, mit hoher Versiegelung) abgegrenzt werden. Diese qualitative Auswertung wurde durch

Vorort-Begehungen und im Rahmen der Beteiligung der Blirger:innen evaluiert.

Der geringe Anteil an Stralenbdumen/-begriinung und die fast vollstandige Versiegelung von Stra-
Renrdaumen und Stellplatzen fiihrt zu einer erhdhten Hitzebelastung in vielen Teilen der Neustadt.
In der Neustadt gibt es ca. 1.300 m baumlosen StraBenraum, hier fehlt es an Verschattung und
Kidhlung am Tag. Die WollenweberstraRe wurde aufgrund des durchgéngigen Baumbestandes als
nicht hitzebelastet eingestuft, auch wenn die relativ jungen und kleinen Baume erst langfristig ihre
schattenspendende Wirkung haben werden.

Auf den grolRen Platzen Neustddter Markt und Hindenburgplatz befinden sich an den Randberei-
chen verschattete Orte, wahrend in den mittleren baumlosen Platzbereichen aufgrund der hohen
Versiegelung und der hitzeabsorbierenden Pflasterung sehr starke Hitzeinseln entstehen. Die in
Nord-Siid verlaufende AnnenstralRe und die Stralle am Neustadter Markt sowie die in Ost-West
verlaufende GlintherstrafRe (auf Grund ihrer spezifischen Enge und den vorgelagerten Kirchenge-
baduden) sind sehr stark durch Hitze gepragt, da hier zusatzlich zur Versiegelung und dem Fehlen

von Verschattung auch die Bellftung schlecht ist.

Abbildung 27: Hitzebelastungen am Tag
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Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten
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Ausgleichsraume am Tag

Wahrend der Tageszeit spielen die Griin- und Freianlagen und verschattete Platzbereiche eine be-
deutende Rolle fiir die bioklimatische Entlastung. Hier sind die baumbestandenen Anlagen, die
Schatten und damit Abkihlung spenden, gefragt. Kiihlung am Tag kann auch durch Verdunstung
entstehen, z. B. durch feuchte Vegetationsflachen oder Brunnenanlagen, Wasserspiele. Als kiihle
Entlastungsorte in der Neustadt wirken vor allem die 6ffentlichen Griinflachen Kehrwiederwall, Se-

danstraRe, Spielplatz, aber auch teilweise begriinte halboffentliche und private Flachen.

Hervorzuheben sind punktuelle Kiihlungsorte im Umfeld des Neustadter Marktes. Dazu gehéren
Bdume/Baumreihen mit groBen Kronendurchmessern, die Brunnenanlage, die Kirche als kiihlender

Innenraum sowie ein Refill-Standort an der Braunschweiger StralRe.

Der Hindenburgplatz hat mit seinem groflen Baumbestand und der (defekten) Brunnenanlage ein
groRes Potential als klimatischer Ausgleichsraum. Leider fehlt es momentan an Aufenthaltsmdoglich-

keiten und der Aktivierung der Brunnenanlage.

Die Erreichbarkeitsanalyse hat gezeigt, dass groRen Griinanlagen fir Bewohner:innen der nord-
westlichen Neustadt schlecht erreichbar sind auf kurzem Weg. Die klimatische Aufwertung des

Neustdadter Marktes und des Hindenburgplatzes sind deshalb von grofRer Bedeutung.

Gleichzeitig sind in der Neustadt wenig Aufenthaltsmoglichkeiten im Schatten vorhanden und keine

Trinkwasserbrunnen.

Abbildung 28: Ausgleichsraume am Tag
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Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten

3.3 Kiihlung bei Nacht

Freirdume tagstber kiihl zu halten, entlastet auch die Situation bei Nacht. Weniger Aufheizen am
Tag bedarf weniger Abkihlungsleistung in der Nacht. Fir ein gutes Stadtklima in der Nacht ist zu-
satzlich die Durchliftung gefragt. Die Kaltluftentstehung in begriinten Flachen sollte ebenso gefor-

dert werden wie der Austausch dieser Kaltluft mit den angrenzenden Quartieren.

Im Osten des Planungsgebietes wirkt vor allem die Parkanlage an der SedanstralRe als Kaltluftent-
stehungsgebiet mit einer Wirksamkeit, die leicht in die bebaute Stadtstruktur hineinwirkt. Auf
Grund der topografischen Verhaltnisse wirkt der Kaltluftabfluss am Kehrwiederwall grétenteils in
entgegengesetzter Richtung der Neustadt. Lediglich im &stlichen Teil ermdglicht die offene Bebau-
ung einen Kiihlungseffekt im Bereich der KeRlerstralle. Von einem dhnlichen Effekt auf den 6ffentli-
chen Raum ist von dem bebauten Gebiet zwischen Goslarsche StraBe und Braunschweiger Stralle
im Nordosten auszugehen. Der Westen des Planungsgebietes erfahrt insgesamt kaum Kiihlungsef-
fekte. Der Kiihlungseffekt des Lappenbergplatzes wirkt aufgrund der dichten Bebauung im Umfeld

sehr lokal begrenzt.

Der Kaltlufteintrag aus den zwei gréReren Griinflachen im Quartier ist als maRig einzustufen. Des-
halb spielen fiir die nachtliche Abkiihlung die privaten, begriinten Hinterhéfe und Garten eine be-

deutende Rolle.
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Abbildung 29: Kiihlung bei Nacht
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3.4 Uberflutungsgefahr durch Starkregen

2019 wurde im Auftrag der Stadt Hildesheim im Rahmen des DHI-Business-Management-Systems
die Starkregengefahr im Stadtgebiet Hildesheim in einer topografische FlieRweganalyse erfasst.
Durch die topografische FlieBweganalyse wurden im Geldnde Bereiche identifiziert, wo sich insbe-
sondere bei Starkregenereignissen Gefahrenzonen durch Sturzfluten bilden. Gleichzeitig wurden
die Uberflutungspfade und das dazugehérige Einzugsgebiet ausgewiesen. Dieser Bericht und seine

Karten dienten hier als Grundlage.

Fir die Neustadt wurden die neuralgischen Punkte (Hotspots) von Uberflutungsgefahren durch

Starkregen in einer abstrahierten Kartendarstellung zusammengefasst (siehe Abbildung 30)

Der Ubergeordnete Scheitelpunkt (Hochpunkt) im Planungsgebiet liegt am zentralen Platz des Neu-

stadter Marktes. Von dort gehen die FlieRpfade einerseits nach Siidwesten Richtung Innerste
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(Fluss) und Richtung Nordosten des Planungsgebietes, wo sich in einer Tieflage eine sehr hohe

Uberflutungsgefahr entwickeln kann. In Abbildung 30 wird dieser Hotspot fiir Uberflutungsgefahr
entlang der AnnenstralRe und Sedanstralie sichtbar.

Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass das Niederschlagswasser nicht nur aus der Neustadt selbst
kommt, sondern auch aus 6stlich angrenzenden Gebieten dem lberflutungsgefahrdeten Bereich

zuflieRt. Die Abbildung verdeutlicht, dass auch fiir den privaten und halb&ffentlichen Raum Uber-
flutungszonen entstehen konnen.

Abbildung 30: Uberflutungsgefahr durch Starkregen
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Quelle: grafische Darstellung bgmr Landschaftsarchitekten, inhaltliche Aussage aus ,Starkregengefahr im Stadtgebiet Hil-
desheim — Topografische FlieRweganalyse”, DHI, 2019

Boden und Grundwasser

Zur Anndherung an den Raum und um einschatzen zu kénnen, welche Elemente der Schwamm-
stadt in der Hildesheimer Neustadt Gberhaupt einsetzbar sind (insbesondere Elemente der Versi-

ckerung wie Mulden, Mulden-Rigolensysteme, Baumrigolen, vitale Baumstandorte), welche
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Effizienz diese haben und welcher technischer Aufwand erforderlich ist, bedarf es Informationen
Uber den Untergrund (Bodenwasserhausverhalt, Versickerungsfahigkeit, Grundwasserflurabstande,

Bodensubstrate etc.).

Im Rahmen der Planungen zum Kanalausbau ,,AnnenstralRe” wurden 2019 geotechnische und um-
weltgeologische Untersuchungen des Baugrundes vorgenommen. Die Ergebnisse kdnnen hier als

Grundlage fir eine erste Einschatzung der Bodenbeschaffenheit Vorort herangezogen werden.

Zur Einschatzung der Versickerungsmoglichkeiten in der Neustadt ist die Kenntnis der Versicke-

rungsfahigkeit des Untergrundes sowie der Abstand des Grundwassers notwendig.

In den 10 Bohrprofilen des Baugrundgutachtens sind unter den Aufbauten iberwiegend bindige
Auffiillungsbéden, Schwemm- und L6Rlehme sowie Geschiebebdden angetroffen worden. Punktu-

ell wurden auch Schichten mit glazifluviatilen Sanden gefunden.

Gemal} der Grundwassergleichenkarten von 2020 liegt der Grundwasserspiegel in der Neustadt
zwischen 85 und 80 m tber Normalhéhennull (NHN). Im Baugrundgutachten ist freies Grundwas-
ser in variierenden Tiefen zwischen 2,82 und 4,36 m angetroffen worden. Das entspricht 87,70 und
88,84 m UNHN. In Bereichen mit glazifluviatilen Sanden konnen Schichten und Stauwasser, insbe-
sondere nach Regenereignissen auftreten. Flr Versickerungseinrichtungen gilt gemaR DWA-A 138
ein Mindestabstand vom 1 m zum zu erwartenden mittleren héchsten Grundwasserstand

(zwMHGW). Derzeit liegen keine Daten zum zwMHGW vor.

Das Bodengutachten umfasst keine Sieblinien und somit keine Angaben zur Versickerungsfahigkeit
des Bodens. Infolgedessen kann lediglich anhand der punktuell beschriebenen Bodenarten und Ori-

entierungswerte (DWA-A 138) auf kf-Werte geschlossen werden.

Die im Bodengutachten angetroffenen Béden (sandiger bis schluffiger Lehm, Schluff) sind mit einer
sehr schwachen Wasserdurchlassigkeit bis nahezu keiner Wasserdurchlassigkeit einzustufen (Wahr-
scheinliche kf-Werte von 1*10”-6 bis 1¥*10/-8).

Flr eine ausschlieBliche Versickerung ohne zusatzliche Ableitungsmaoglichkeiten sollte der Durch-
lssigkeitsbeiwert mind. 1¥10”-6 m/s betragen. Sollte eine dezentrale Versickerung angestrebt
werden, werden in der konkreten Planungsphase weitere Untersuchungen zur Bestimmung der
Versickerungsleistung am konkreten Standort empfohlen. Hierbei ist nicht nur die hydraulische
Leistungsfahigkeit des Bodens, sondern auch die stoffliche Beschaffenheit zu konkretisieren. Fir

eine Versickerung darf der Boden im Sickerraum nicht nachteilig verdandert sein.

Eine vollstandige Versickerung ist aufgrund der Voraussetzungen kaum bis nicht realistisch. Fir
eine moglichst groRe Abkopplung von Regenwassereintrag in die bestehende Mischwasserkanalisa-
tion sind vorzugsweise Elemente des Riickhalts, der Speicherung und der Nutzung von Regenwas-

ser in Kombination mit Versickerung vorzusehen.

Versickerungseinrichtungen missen auch einen Mindestabstand zu Gebduden ohne wasserdruck-
haltende Abdichtung einhalten. Der Abstand sollte mindestens das 1,5-fache der Baugrubentiefe
betragen. Aufgrund der schmalen StraRenquerschnitte und dichten Bebauung ist die Anordnung
von Versickerungseinrichtungen im bestehenden StraBenraum, unter der Annahme, dass die Ge-

badude keine wasserdruckhaltende Abdichtung haben, kaum bis unmaoglich.
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3.5 Leitungsbestand

Der Leitungsbestand in der Hildesheimer Neustadt stellt eine grolRe Herausforderung fir boden-
greifende Klimaanpassung (z. B. StraBenbdume) dar, gleichzeitig entsteht durch umfangreiche Sa-
nierungsbedarfe und die zuséatzlichen Ausbauplane der Fernwarme auch die Chance fir die Umge-
staltung des 6ffentlichen Raums. Dafiir sind enge Abstimmung und Kooperation mit den Versor-

gungstragern notwendig.
Im Bestand befinden sich in fast allen StralRen in der Neustadt folgende Leitungen:
e Strom (Hausanschluss; 20 KV-Leitung)
e Gas
e  Trinkwasser
e Mischwasserkanal (sanierungsbedurftig; in Teilen Hauptleiter)
e Telekommunikation (verschiedene Anbieter)
e Beleuchtung

Hinzu kommt durch die Kommunale Warmeplanung der Ausbau des Fernwarmenetzes. Damit ist
der Untergrund bereits mit einer Vielzahl an Leitungen belegt. Gleichzeitig eréffnet die Sanierung
der Mischwasserkanalisation in Verbindung mit dem Ausbau des Fernwdrmenetzes grundsatzlich
die Moglichkeit, den Untergrund zu ordnen und damit Raum fir Klimaanpassungsmalinahmen zu
schaffen. Unter den derzeitigen Rahmenbedingungen erscheint eine umfassende Neuordnung des
unterirdischen Leitungsbestands jedoch als wenig realistisch, sodass entsprechende Potenziale nur

eingeschrankt ausgeschopft werden kénnen.

Der hohe Bestand an Leitungen muss im Zuge des Konzeptes beachtet werden und die Planungen
und Varianten sich daran orientieren. Fiir die Umsetzbarkeit des Konzeptes ist ein realistischer Um-

gang mit den Leitungen ein wesentlicher Faktor.
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Abbildung 31: BeispielstraRenquerschnitt
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Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten

3.6 Zusammenfassende SWOT-Analyse

Fiir das Themenfeld Klimaanpassung wurden zwei SWOT-Ubersichten erstellt (Klimaanpassung und
Regenwassermanagement). Die gewonnenen Erkenntnisse aus der Analyse und der Beteiligung
wurden in den nachfolgenden Ubersichten zusammengefasst. Die Karte fiihrt die wesentlichen Er-
kenntnisse grafisch zusammen. Aus der Uberlagerung der verschiedenen Analyseergebnisse kén-

nen Raume mit besonderen Handlungserfordernissen abgeleitet werden.

SWOT-Analyse Klimaanpassung

Starken, die aktuell bereits gute Standortqualitdten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

Sedanallee und Kehrwiederwall dienen als klimatische Ausgleichsradume am Tag und sor-
gen fir Kaltluftentstehung in der Nacht
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StraRen mit Strallenbdumen bieten Schatten
Neustadter Markt ist gut fiir alle erreichbar

Hindenburgplatz hat einen groflen Baumbestand

Schwachpunkte, die im Quartier festgestellt wurden, sind:

U Sedanallee und Kehrwiederwall sind im Umkreis von 250m nicht fir alle erreichbar und

durch bauliche Barrieren wird die Kaltluft in der Nacht nicht weit ins Gebiet getragen

Ein GroRteil der StraRen ist baumlos (ca. 1.300m)

O Neustddter Markt bietet wenig Aufenthaltsqualitdt und Verschattungen
U Hindenburgplatz bietet zu wenig Aufenthaltsmoglichkeiten

Potenziale und zielflihrende Ansétze, die zukiinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

¢ Klimatischer Ausgleich und Kiihlung kdnnen auch auf privaten/6ffentlichen Flachen erfol-

gen

¢ Verteilungsanpassungen im Straenraum kénnen Platz fir Begriinung schaffen
<> Potential durch Aufwertung und Stellplatzreduktion

¢ Potential fur zusatzliches Stadtgriin durch Neuorganisation der Leitungen

Risiken, die in der weiteren Planung beriicksichtigt werden sollten, sind:

<> Der offentliche ,Verhandlungs“-Raum macht nur 33 % des Planungsraums aus
<> Leitungslagen erschweren eine Begriinung mit Badumen

<> Bauarbeiten an den Leitungen kdnnen Baumbestand beschadigen

SWOT-Analyse Regenwassermanagement

Starken, die aktuell bereits gute Standortqualitaten der Hildesheimer Neustadt ausmachen, sind:

Es steht Wasser mit geringen Belastungen zur Verfigung

Schwachpunkte, die im Quartier festgestellt wurden, sind:

() Wasserwirdin Mischwasserkanalisation abgeleitet
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O
O

Es gibt teils enge Straflen mit wenig ,Verhandlungs“-Raum

Wasser kommt aus Hohenlagen auBerhalb des Plangebietes. Es ist ein Blick Gber den Tel-

lerrand notig und es muss als System gedacht werden

Potenziale und zielflihrende Anséatze, die zukiinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

"
"
-
"

Regenrickhalt kann bereits auf privaten Flachen geschaffen werden (Dacher und be-

griinte Hinterhofe nutzen)

Verteilungsanpassungen im Stralenraum konnen Platz fur Entsiegelung schaffen
Potential der groBen Griinflaichen und angrenzenden StraRenraumen fir Integration von
Regenriickhalt

Bauvorhaben am Leitungsbestand gibt die Chance der Neuordnung zugunsten von Begri-

nung und Regenwassermanagement

Elemente des Regenwassermanagements bieten auch Potential fiir Kiihlung und Begri-

nung

Risiken, die in der weiteren Planung beriicksichtigt werden sollten, sind:

<>

Die Versickerungsmoglichkeiten der Boden sind eingeschrankt, ggf. ist Bodenaustausch
notig

Leitungsanlagen erschweren eine Integration von Regenwassermanagement
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Abbildung 32: SWOT-Karte Klima und Starkregen
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4 Kombinierte SWOT-Analyse Mobilitat und
Klima

Die integrierte Betrachtung von Mobilitat und Klima ist fir die nachhaltige Entwicklung des Quar-
tiers Neustadt von zentraler Bedeutung. Beide Themenfelder sind eng miteinander verflochten und
beeinflussen sich gegenseitig — sowohl im Hinblick auf die Herausforderungen des Klimawandels als
auch hinsichtlich der Anforderungen an einen zukunftsfahigen, lebenswerten Stadtteil. Die nachfol-
gende kombinierte SWOT-Analyse fasst die wichtigsten Starken, Schwachen, Chancen und Risiken
zusammen, die sich aus der Verknipfung der separaten SWOT-Analysen zu Mobilitat und Klima
speziell fur die Neustadt ergeben, und bildet damit eine wesentliche Grundlage fir die weitere

MalRknahmenentwicklung und Priorisierung im Konzeptprozess.

Ausgangslage und Verkniipfung der Themenfelder

Das Quartier Neustadt verfligt Gber verschiedene bestehende Konzepte und Planwerke, wie den
Integrierten Verkehrsentwicklungsplan, den Green City Plan und das Radverkehrskonzept, die das
Ziel verfolgen, nachhaltige Mobilitat zu fordern, die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum zu
verbessern und die Klimaresilienz des Quartiers zu starken. Gleichzeitig zeigen die Bestandsanaly-
sen, dass hohe Versiegelungsgrade, dichte Siedlungsstrukturen und ein Mangel an Grinflachen zu
einer starken Hitzebelastung und einer erhéhten Uberflutungsgefahr bei Starkregen fiihren. Die
Wechselwirkungen zwischen Mobilitdat und Klima werden besonders deutlich, wenn beispielsweise
Flachen fir den MIV die Mdglichkeiten fur Begriinung und Regenwassermanagement einschranken
oder umgekehrt Mallnahmen zur Klimaanpassung neue Chancen fiir nachhaltige Mobilitat schaf-

fen.

Abbildung 33: Kombinierte SWOT-Karte Mobilitat und Klima
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Die Abbildung 30 zeigt eine Ubersicht tiber die rdumliche Verteilung der wichtigsten Starken und
Schwachen im Quartier Neustadt im Hinblick auf Mobilitdat und Klima. Griine Symbole kennzeich-
nen dabei positive Aspekte wie attraktive Fulwegeverbindungen, vorhandene Querungshilfen, ge-
ringe Verkehrsbelastung, ausgebaute Bushaltestellen, klimatische Ausgleichsrdume und einen aus-
gepragten Baumbestand, die das Quartier in bestimmten Bereichen auszeichnen und Potenziale fiir
eine nachhaltige Entwicklung bieten. Im Gegensatz dazu markieren rote Symbole und Flachen die
Schwaéchen und Risiken, zu denen unattraktive Quartierseingange, fehlende Querungshilfen, ge-
ringe Aufenthaltsqualitdt, zu schmale Gehwege, problematische Radinfrastruktur, hohe Kfz-Ge-

schwindigkeiten, Hitzebelastung und Uberschwemmungsbereiche zihlen.

Dabei wird deutlich, dass sich die grofSten Schwachen vor allem entlang der Hauptverkehrsachsen
und an Kreuzungsbereichen konzentrieren, wo hohe Verkehrsbelastung, fehlende Querungshilfen
und eine geringe Aufenthaltsqualitdt zusammentreffen. Besonders auffallig sind die markierten Hit-
zespots und Uberschwemmungsbereiche, die sich mit stark versiegelten und verkehrsdominierten
Zonen Uberschneiden und damit die Dringlichkeit von Manahmen zur Klimaanpassung unterstrei-
chen. Gleichzeitig zeigen die griinen Achsen und Bereiche mit Baumbestand, dass es im Quartier
bereits wertvolle Strukturen gibt, die als Ausgangspunkt fiir die Férderung nachhaltiger Mobilitat

und die Verbesserung des Mikroklimas dienen kdnnen.

Insgesamt |dsst sich hiermit raumlich belegen, dass Mobilitats- und Klimaprobleme im Quartier
raumlich eng miteinander verkniipft sind. Die identifizierten Schwachstellen bieten Ansatzpunkte
flir integrierte MaRnahmen, die sowohl die Aufenthaltsqualitat als auch die Klimaresilienz im Quar-
tier gezielt verbessern kdnnen. Besonders wirksam erscheinen dabei Losungen, die an den Schnitt-
stellen von Mobilitdt und Klima ansetzen und die vorhandenen Potenziale im Quartier weiter star-

ken.

Stdrken

e Kompakte Struktur und gute Erreichbarkeit: Die kompakte Struktur der Neustadt, die
N&he zu zentralen Einrichtungen und ein dichtes Ful3- und Radwegenetz bieten giinstige

Voraussetzungen fiir die Férderung des Umweltverbundes (FuB-, Radverkehr, OPNV).

e Vorhandene strategische Konzepte: Bestehende Planwerke wie der Integrierte Verkehrs-
entwicklungsplan und das Radverkehrskonzept schaffen eine solide Basis fir die Weiter-

entwicklung nachhaltiger Mobilitats- und KlimaanpassungsmaRnahmen im Quartier.

e Engagierte Akteurslandschaft: Initiativen und eine aktive Beteiligung der Bewohnerschaft

unterstitzen die Umsetzung von MaRnahmen und starken die Akzeptanz im Quartier.

e Griinanlagen und Naherholungsraume: Bestehende Griinflachen wie die Sedanallee, der
Kehrwiederwall und der Spielplatz an der Annenstral3e wirken sich positiv auf das Mikro-

klima und die Lebensqualitat aus.

e Gute Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr: Die fuRlaufige Erreichbarkeit von Bahnho-

fen und Haltestellen begitinstigt eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung im Quartier.
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Schwachen

Hoher Versiegelungsgrad und Flachenkonkurrenz: Grof3e Teile des 6ffentlichen Raums
sind versiegelt und werden vom ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr dominiert, was zu
Hitzebelastungen, mangelnder Versickerungsfahigkeit und eingeschrankter Aufenthalts-
qualitat fihrt.

Defizite in der Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur: Unzureichende Radwege, fehlende si-
chere Querungen und Barrieren im FuBwegenetz hemmen die Attraktivitat nachhaltiger

Mobilitatsformen.

Eingeschriankte OPNV-Qualitit: Das Angebot des 6ffentlichen Nahverkehrs ist in Frequenz
und Erreichbarkeit ausbaufahig, was die Nutzung im Vergleich zum motorisierten Individu-

alverkehr einschrankt.

Mangel an Verschattung und Kiihlung: Insbesondere in stark versiegelten Bereichen feh-

len ausreichend Baume und Griinstrukturen, was die Hitzebelastung im Sommer verstarkt.

Uberwiegende Nutzung von Flichen fiir den MIV: Der ruhende Verkehr nimmt einen er-
heblichen Teil des 6ffentlichen Raums ein und steht in Konkurrenz zu Griinflachen und Auf-

enthaltsbereichen.

Fehlende multifunktionale Flachennutzung: Die Potenziale fiir eine kombinierte Nutzung
von Verkehrs- und KlimaanpassungsmalRnahmen werden bislang nicht ausreichend ausge-

schopft.

Chancen

Forderung nachhaltiger Mobilitdtsformen: Der Ausbau von Rad- und FuBwegen, die Ver-
besserung des OPNV und die Einfiihrung neuer Mobilitdtsangebote kénnen den Modal
Split zugunsten des Umweltverbundes verschieben und zur Reduktion von Emissionen bei-

tragen.

Klimaanpassung durch Umgestaltung des 6ffentlichen Raums: MaRnahmen wie Entsiege-
lung, Begriinung, Regenwassermanagement und die Schaffung von Schattenplatzen in
Kombination mit Aufenthaltsqualitat bieten erhebliche Potenziale zur Verbesserung des

Quartiersklimas und zur Erhéhung der Resilienz gegeniiber Extremwetterereignissen.

Synergien durch integrierte Planung: Die Verknlpfung von Mobilitdts- und Klimaanpas-
sungsmalinahmen ermdglicht es, Zielkonflikte zu vermeiden, Ressourcen effizienter einzu-

setzen und multifunktionale Losungen zu entwickeln.

Innovative Beteiligungsformate: Die Einbindung der Bevdlkerung in die Planung und Um-

setzung kann zu einer héheren Akzeptanz und Wirksamkeit der MaRnahmen fiihren.

Digitalisierung und neue Technologien: Intelligente Verkehrssteuerung, Sharing-Angebote
und digitale Mobilitatsplattformen konnen nachhaltige Mobilitatsformen attraktiver ma-

chen und gleichzeitig zur Reduktion von Emissionen beitragen.

Forderprogramme und politische Unterstiitzung: Bund und Land stellen erhebliche finan-

zielle Mittel fir die Forderung nachhaltiger Mobilitdt und Klimaanpassung bereit, was die
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Umsetzung ambitionierter MaRRnahmen erleichtert.

Risiken
e Zunehmender Flachenbedarf und Nutzungskonflikte: Die Konkurrenz um den o6ffentlichen

Raum zwischen Mobilitat, Aufenthalts- und Grinflaichen kann Zielkonflikte verscharfen und

die Umsetzung von MaRnahmen verzogern.

e Klimatische Extremereignisse: Steigende Temperaturen, anhaltende Hitzewellen und
Starkregenereignisse konnen bestehende Schwachen verscharfen und die Infrastruktur zu-

satzlich belasten.

e Finanzielle und personelle Ressourcen: Begrenzte Mittel und Kapazitaten in Verwaltung

und Politik konnten die Umsetzung ambitionierter MaRnahmen hemmen.

e Tragheit im Mobilitdatsverhalten: Eingefahrene Routinen und eine hohe Pkw-Verfligbarkeit
kdnnten die Akzeptanz und Nutzung nachhaltiger Mobilitdtsangebote bremsen.

e Technische und rechtliche Hemmnisse: Komplexe Genehmigungsverfahren, technische
Herausforderungen bei der Integration neuer Infrastrukturen sowie Unsicherheiten bei der

Finanzierung kénnen die Umsetzung verzogern.

e Unzureichende Koordination zwischen Akteuren: Fehlende Abstimmung zwischen ver-
schiedenen Fachbereichen und Akteursgruppen kann zu ineffizienten Prozessen und Ziel-

konflikten fuhren.

Vertiefende Betrachtung: Schnittstellen und Wechselwirkungen

Die kombinierte SWOT-Analyse verdeutlicht, dass Mobilitdt und Klima in der Neustadt nicht isoliert
betrachtet werden kdnnen. Die Herausforderungen im Verkehrssektor — wie Flachenkonkurrenz,
Emissionen, Larm und Barrieren fiir den Umweltverbund — verscharfen klimatische Belastungen wie
Hitzeinseln und Uberflutungsgefahren. Umgekehrt bieten MaRnahmen zur Klimaanpassung, wie
Entsiegelung, Begriinung und Regenwassermanagement, die Chance, gleichzeitig die Aufenthalts-

qualitat zu steigern und nachhaltige Mobilitatsformen zu fordern.

Ein besonderer Fokus sollte auf der Entwicklung multifunktionaler Lésungen liegen, die sowohl ver-
kehrliche als auch klimatische Ziele adressieren. Beispiele hierfiir sind die Umgestaltung von Stra-
Renrdumen zu griinen, verkehrsberuhigten Zonen, die Forderung von Rad- und FuBverkehr durch
attraktive, verschattete Wegefiihrungen oder die Integration von Regenwassermanagement in die

Verkehrsplanung.

Ausblick und Empfehlungen

Die Analyse zeigt, dass eine integrierte Strategie fir Mobilitdt und Klima erhebliche Potenziale fiir
eine nachhaltige Entwicklung des Quartiers Neustadt bietet. Die identifizierten Schwachen und Risi-
ken erfordern jedoch gezielte MalBnahmen und eine enge Abstimmung zwischen allen Beteiligten
Akteur:innen, um die Herausforderungen der Zukunft erfolgreich zu meistern. Die Nutzung von Sy-
nergien, die konsequente Forderung nachhaltiger Mobilitatsformen und die Anpassung des 6ffent-

lichen Raums an die Folgen des Klimawandels sind zentrale Hebel, um die Neustadt zukunftsfahig,
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klimaresilient und lebenswert zu gestalten. Jede MaRnahme sollte darauf abzielen, die Starken ge-
zielt zu nutzen, Schwachen zu minimieren, Chancen zu ergreifen und Risiken friihzeitig zu adressie-
ren. Die kombinierte SWOT-Analyse bildet damit das Fundament fiir die weitere Entwicklung und
Priorisierung von MaRnahmen im Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept fir das Quartier Neu-
stadt.
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5 Bausteine fiir eine nachhaltige Mobilitats-
entwicklung

Die Entwicklung nachhaltiger Mobilitatsstrukturen in der Hildesheimer Neustadt soll einen Beitrag
zur Reduktion von verkehrsbedingten Emissionen und zur Erhéhung der Lebensqualitat im Quartier
leisten. Gleichzeitig soll sie die Erreichbarkeit, Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat fir alle

Verkehrsteilnehmenden starken.

Dabei sind die Bediirfnisse der verschiedenen Gruppen im Quartier vielfaltig:

Fur die Bewohner:innen der Neustadt ist eine gute Anbindung an den Umweltverbund (Ful3, Rad,
OPNV) ebenso wichtig wie sichere und barrierefreie Wege, insbesondere fiir dltere Menschen und
Familien mit Kindern. Marktbesuchende sowie Kund:innen der im Quartier befindlichen Geschéfte
profitieren von verkehrsberuhigten Bereichen, attraktiven Gehwegen und einer verbesserten Auf-
enthaltsqualitat. Schilerinnen und Schiler bendtigen sichere Schulwege, die zum Radfahren und
ZufuBgehen einladen. Radfahrende und FuRganger:innen sollen auf komfortablen, durchgangigen

und gut gestalteten Wegen sicher und zlgig durchs Quartier gelangen.

Als Handlungsraum fir die Mobilitdtsentwicklung stehen zunachst die 6ffentlichen Flachen zur Ver-
fligung: StralRen, Wege und Platze. Diese sollen zukiinftig durch gezielte Mallnahmen an die Anfor-
derungen einer nachhaltigen Mobilitat angepasst werden. Dabei geht es um eine multifunktionale
und gerechte Gestaltung von Verkehrsflachen, die sowohl den Umweltverbund stéarken als auch

den motorisierten Individualverkehr (sowohl flieBend als auch ruhend) sinnvoll integrieren.
Zielsetzung der nachhaltigen Mobilitatsmalnahmen

e Foérderung des Umweltverbundes - Ausbau von Rad- und FuBwegen, Verbesserung des

OPNV-Angebots, sichere und attraktive Umsteigepunkte

e Reduktion von Emissionen und Ldrm - Verkehrsberuhigung, Umstieg auf emissionsarme

Verkehrsmittel, Begriinung von StraBenrdaumen

e Erhohung der Verkehrssicherheit = klare Wegefiihrung, Querungshilfen, Temporeduzie-
rung, Sichtbeziehungen

e Steigerung der Aufenthaltsqualitdt - Gestaltung von StraRenrdumen als Lebensraume,
Sitzgelegenheiten, Spiel- und Sportmaoglichkeiten

e Inklusive Mobilitdt - barrierefreie Gestaltung, Mitdenken von Mobilitdtsbediirfnissen al-

ler Altersgruppen und Lebenslagen

Nachhaltige MobilitatsmalRnahmen zeichnen sich durch das Zusammenspiel von verkehrsplaneri-
schen, sozialen und 6kologischen Aspekten aus. Sie konnen z. B. in Form von Fahrradstral3en, ver-
kehrsberuhigten Zonen, begriinten Haltestellenbereichen oder multimodalen Mobilitdtsstationen
umgesetzt werden. Ergdnzend kdnnen digitale Losungen wie Echtzeitinformationen oder Sharing-

Angebote zur Effizienz und Attraktivitat beitragen.

Die Wirkung und Umsetzbarkeit der MaRnahmen hangen stark von den ortlichen Gegebenheiten,

der Flachenverflgbarkeit und der Akzeptanz in der Bevdlkerung ab. Langfristig sollte der
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Handlungsraum erweitert werden, um auch private Flachen, Gewerbeeinrichtungen und Bildungs-

einrichtungen in die Mobilitatsentwicklung einzubeziehen.

Im Kontext des Mobilitdts- und Klimaanpassungskonzepts fir die Neustadt sind die nachfolgend
ausgefiihrten Mobilitatsbausteine als eine Ubersicht sinnvoller Handlungsméglichkeiten zu sehen.
Sie stellen hier noch keine ausgearbeiteten MaBnahmen dar, sondern geben einen Uberblick dar-
Uber, wie die nachhaltige Mobilitdt in der Neustadt geférdert werden kann. Im Rahmen der Stra-
Renraumgestaltung sind die Bausteine moglichst zu bertcksichtigen. Teilweise kann eine Umset-

zung auch erst im Rahmen einer gesamtstadtischen Strategie sinnvoll sein.
Die Mobilitdtsbausteine sind wie folgt gegliedert:
e Forderung des Fulverkehrs
e Forderung des Radverkehrs
e Forderung des Rad- und FuRverkehrs im Sinne der Verkehrssicherheit
e Herstellung einer moglichst flichendeckenden Barrierefreiheit im gesamten Quartier
e Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs
e Ausbau von Elektromobilitat
e Verkehrsberuhigung und autofreie Bereiche
e Neuordnung der Verkehrsfiihrung
e Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs
e Forderung vernetzter Mobilitat

e Mobilitdtsmanagement

5.1 Forderung des FuBverkehrs

Entwicklung von Flanierachsen

Das FulRverkehrsaufkommen ist in der Hildesheimer Neustadt an vielen Stellen hoch. Die entste-
henden FuRverkehre gehen somit vielfach deutlich iber Anwohnerverkehre hinaus. Mit dem Neu-
stadter Markt, der Sedanallee, der GoschenstralRe und der KeRlerstraRe gibt es bereits zwei attrak-
tive Achsen/Bereiche fir den FuRverkehr und Aufenthalt. Die Gbrige FuBwegeinfrastruktur sieht
jedoch oftmals hochstens MindestmalRe fiir den FulRverkehr vor und auch diese werden vielfach
unterschritten, dazu gibt es viel Gehwegparken in der Neustadt. Aufgrund der rdumlich beengten
Verhaltnisse ist eine grundsatzliche Erweiterung der Gehwege und Aufenthaltsbereiche nur durch
Entnahme von Flache des Kfz-Verkehrs zu realisieren. Um eine zielgerichtete Aufwertung fiir den
FuBverkehr innerhalb der Neustadt unter Berlicksichtigung der Anspriiche der weiteren Verkehrs-
arten zu erreichen, gilt es, wichtige FuRverkehrsverbindungen zu definieren und an ihnen Flanier-

achsen zu entwickeln, bei denen der FulRverkehr ein hoheres Gewicht erhalt.
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Flanierachsen dienen dazu, die oftmals sehr beschrankten Platzverhaltnisse fiir den FuBverkehr auf
besonders wichtigen Achsen zu vergroRern. So kann die Aufenthalts- und Bewegungsqualitat in der
Hildesheimer Neustadt gesteigert werden, was sowohl Einzelhandels- und Gastronomienutzungen
als auch den Bewohner:innen durch neu gewonnene Flanierqualitdten und Aufenthaltsraume zu-
Gute kommen kann. Da hiermit Begriinungen und ggf. Entsiegelungen einhergehen, werden die
StralBen klimarobuster und der sommerlichen Aufheizung entgegengewirkt. Entlang der Flanierach-
sen werden voraussichtlich Parkstande entfallen miissen, um die erforderlichen Wegebreiten fur

eine komfortable FuRverkehrsfiihrung realisieren zu kénnen.

Zunachst gilt es Achsen zu definieren, die von besonderer Wichtigkeit fir den Fulverkehr sind. Da-
bei sind vor allem die wesentlichen Quell- und Zielorte, wie die Innenstadt, der Neustadter Markt
oder auch die Griinanlagen im Stiden der Neustadt im Fokus. Fir diese Achsen gilt es, eine entspre-

chende Infrastruktur zu entwickeln:
e Mind. 2,5 Meter Gehwegbreite, komfortable und barrierefreie Querungen, Leitsystem
e Vollstandige Barrierefreiheit entsprechend aktuellen Standards mit héchster Prioritat
e Begrinung, Komfortelemente (Sitzmoglichkeiten, Wegweisungen etc.)

Auf diesen Achsen hat der FuBverkehr Prioritat, entsprechend ist ggf. eine Angebotsreduktion fir

andere Verkehrsmittel hinzunehmen:

e Verkehrsberuhigung, ggf. Begrenzung des StraRenraums auf ein Minimum (Mischverkehr)

oder FuRgdngerzone

e Falls notwendig, Riicknahme von Parkstdanden

Abbildung 34: Beispiel fiir groRzligige, barrierearme FuRverkehrsflachen (Dortmund)

Quelle: Planersocietat
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Aufwertung eigenstandiger FuBwege

Eigenstandige FuBwege stellen eine besondere Qualitdt im offentlichen Raum dar, da sie nicht von
anderen Verkehrstragern beeintrachtigt werden und somit eine sichere, ruhige und attraktive Ver-
bindung fiir den FuRverkehr ermdglichen. Besonders in den Wintermonaten kdnnen strallenunab-
hdngige Wege jedoch als subjektive Angstraume wahrgenommen werden. Eine ausreichende und
bedarfsgerechte Beleuchtung wirkt nachweislich positiv auf das Sicherheitsempfinden und kann die

Nutzungsbereitschaft deutlich erhéhen.

Es ist daher zu priifen, ob die vorhandene Ausleuchtung den Anforderungen geniigt oder angepasst
werden muss. Aufgrund der differenzierten Nutzung dieser Wege — etwa durch unterschiedliche
Tageszeiten, Altersgruppen oder Mobilitdtsbedarfe — empfiehlt sich der Einsatz adaptiver Beleuch-
tungssysteme, die sich flexibel an Bewegungsmuster und Umgebungshelligkeit anpassen lassen.
Dabei sind naturschutzfachliche Belange zwingend zu beriicksichtigen. Insbesondere in 6kologisch
sensiblen Bereichen oder bei angrenzenden Grinstrukturen kann kiinstliche Beleuchtung negative
Auswirkungen auf Flora und Fauna haben. Lichtemissionen sollten daher gezielt gesteuert und auf
das notwendige MaR reduziert werden, um lichtempfindliche Arten zu schiitzen und néachtliche Le-

bensrdume zu erhalten.

Auch denkmalpflegerische Anforderungen sind bei der Aufwertung von FuBwegen zu beachten —
insbesondere, wenn diese durch historisch gepragte Bereiche fiihren oder in das Umfeld geschiitz-
ter Bausubstanz eingebettet sind, beispielhaft zu nennen ist die Sedanallee. Hier gilt es, gestalteri-
sche und technische MalRnahmen mit den zustdndigen Fachstellen abzustimmen, um sowohl die
historische Qualitdt zu wahren als auch die Funktionalitdt und Sicherheit zu verbessern. Neben der
Beleuchtung ist auch die Oberflachengestaltung der Wege anzupassen, um eine barrierearme, wet-
terfeste und ganzjahrig sichere Nutzung zu gewdhrleisten. Die Wahl geeigneter Materialien, die so-
wohl rutschhemmend als auch wartungsarm sind, tragt wesentlich zur Alltagstauglichkeit und zur

langfristigen Qualitat der Infrastruktur bei.
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Abbildung 35: Beleuchtung und StraRenraumgestaltung in Albstadt

Quelle: Planersocietat

Schaffung regelmaBiger Spiel- und Sitzgelegenheiten

Die dichte Hildesheimer Neustadt bietet Kindern und Jugendlichen aktuell nur vereinzelt geeignete
Aufenthalts- und Bewegungsraume. Altersgerechte Spiel- und Sportmaéglichkeiten bieten ein Poten-
zial, um Kindern und Jugendlichen attraktive Rdume zu bieten und gleichzeitig die Bewegung, Ge-
sundheit und Gemeinschaft zu férdern. Das Sporttreiben im 6ffentlichen Raum hat in den letzten
Jahren zugenommen, insbesondere auch das Thema Outdoor-Fitness, wozu beispielsweise zuneh-

mend Calisthenics-Anlagen entstehen.

Spiel- und Sportmoglichkeiten tragen dazu bei, dass Kinder und Jugendliche sich lieber im 6ffentli-
chen Raum aufhalten und diesen verstarkt nutzen. Gleichzeitig tragen sie zu einer Bewegungsfor-
derung unter Kindern und Jugendlichen bei, was wichtig fiir die spatere gesundheitliche Entwick-
lung ist. Neben einer Umsetzung auf bereits bestehenden Freiflachen werden insbesondere entlang
der Flanierachsen Rdume bendtigt, die fuir Spielmdoglichkeiten zur Verfiigung stehen. Dariber hin-
aus sind keine Auswirkungen auf andere Verkehrsteilnehmende zu erwarten, wenn Angebote in

bereits bestehenden Grin- und Freiflachen umgesetzt werden.

Neben der Schaffung neuer Spielelemente gilt es auch, die bestehenden Spielplatze und Spielmog-
lichkeiten aufzuwerten. So bietet sich bspw. an der AnnenstralRe eine Attraktivierung des Spielplat-
zes und des gesamten offentlichen Raumes an. Furr Jugendliche kdnnen neben Aufenthaltsraumen

auch Sportmoglichkeiten attraktive 6ffentliche Raume sein. Hier stellt sich insbesondere im Bereich

der groReren Griinanlagen die Option Sportmaoglichkeiten umzusetzen, bspw. eine Calisthenics-
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und Parkour-Anlage. Auf der Sedanallee bestehen dafir Flachenpo-
tenziale. Um geeignete Spielmoglichkeiten anzubieten und gleichzei-
tig Kindern und Jugendlichen friihzeitig die Teilhabe an Entscheidun-
gen zu ermoglichen, bietet es sich an, sie bei der Planung einzubezie-
hen und bspw. mit Schulen gemeinsam die Gestaltung des 6ffentli-

chen Raumes zu planen.

Die Gestaltung von Sitzgelegenheiten kann sehr vielfaltig sein. Wah-
rend Kinder und junge Menschen meist sehr einfache Gegebenheiten
wie Mauern, Treppen und Brunnenrander akzeptieren, bendtigen
dltere Menschen haufig mehr Komfort. Fir diese Personengruppe
sind Sitzgelegenheiten u. a. mit Arm- und Riickenlehne und einer
waagerechten Sitzflache auszustatten, um ein miiheloses Aufstehen

zu erleichtern. Die Lage von Sitzmoglichkeiten spielt ebenfalls bei der

Abbildung 36: Stadtmobiliar
in Hildesheim

Haufigkeit der Nutzung eine Rolle. Faktoren fiir die Positionierung sind Ldrm, Sonne, Windrichtung

und Blickrichtung. Neben der Qualitat spielt die RegelmaRigkeit der Sitzgelegenheiten eine wichtige

Rolle. Daher empfiehlt es sich, Sitzbdnke entlang von Flanierachsen in einem Abstand von mindes-

tens 300 m anzubringen (vgl. FGSV 2011: 60). Ein dichtes Netz an Sitzgelegenheiten ist auch ein

Qualitagtsmerkmal fur ein fuRverkehrsfreundliches Quartier.

Abbildung 37: Spielplatz in der FuRgdngerzone von Schramberg

Quelle: Planersocietat
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5.2 Forderung des Radverkehrs

Ergdanzung des Radverkehrsnetzes

Ein dichtes Radverkehrsnetz unter Beriicksichtigung einer sicheren und komfortablen Radverkehrs-
flihrung ist essenziell fir direkte Radwege auch in der Hildesheimer Neustadt, die das Potenzial des
Radverkehrs gegenliber dem motorisierten Verkehr ausschopfen. Unterschiedliche TeilmaBnahmen
sind erforderlich, um das bestehende Radverkehrskonzept fiir die Stadt Hildesheim bedarfsgerecht
umzusetzen. Grundsatzlich kann die Einrichtung von FahrradstraRen mit dem Vorrang des Radver-
kehrs gegenliber anderen Verkehrstragern dazu beitragen, da bei geeignetem Ausbau die Stérung
und Behinderung durch andere Verkehrsmittel reduziert wird. Mit dem Ziel direkter Verbindungen
ist die Freigabe von Einbahnstrallen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr weiter konsequent zu

verfolgen. So werden Wegedistanzen deutlich verringert.

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

In vielen Bereichen der Hildesheimer Neustadt ist die Radverkehrsinfrastruktur unzureichend. In
den beengten StraRenrdumen ist vielfach fiir separate Anlagen fir die unterschiedlichen Verkehrs-
mittel nicht ausreichend Platz und es muss ein vertragliches Miteinander der Verkehrsteilnehmen-
den gefordert werden. Dabei gilt es auch, den Radverkehr durch ein entsprechendes Angebot zu
berucksichtigen. Haufig konnen auch kleinere MaBnahmen dazu beitragen, den Radverkehr zu for-
dern, besser sichtbar zu machen und so Konflikte und Risiken zu minimieren. Die Malnahmen zur
Verbesserung des Radverkehrs unter Bericksichtigung mit Konflikten mit dem FuBverkehr wirken
insbesondere an Knotenpunkten positiv auf die Sichtbarkeit und Fiihrung des Radverkehrs. Dies
kénnen unter anderem Stralenmarkierungen (Piktogrammbketten, Rotmarkierungen insb. an Ge-
fahrenstellen) oder Verkehrsregelungen sein (z.B. Uberholverbot fiir zweispurige Kfz in engen Stra-
Renraumen, z.B. auf der Goschenstralle). Durch separate griine Rechtsabbiegepfeile wird der Rad-
verkehr zudem beschleunigt und somit in der Geschwindigkeit noch konkurrenzfahiger zum Auto.

Fiir andere Verkehrstrager ergeben sich keine Nachteile.

Abbildung 38: Piktogramm Radverkehr (Stuttgart, links) und Uberholverbot fiir zweispurige Kfz (Heidel-
berg, rechts)

Quelle: gimby.net/Planersocietat

Ausweitung des Angebots an hochwertigen Radabstellanlagen

Radabstellanlagen sind ein wichtiges Infrastrukturelement, um Fahrrader geordnet, komfortabel
und sicher abstellen zu kénnen. Im Bereich der Hildesheimer Neustadt besteht insgesamt
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erheblicher Ausbaubedarf, da an wichtigen Zielorten oftmals zu wenige oder schlecht ausgebaute
Radabstellanlagen zur Verfiigung stehen. Beispielhaft als wichtige Zielorte sind der Neustadter
Markt und die Griinanlage im Stiden der Neustadt zu nennen. Je nach Nutzergruppen und insbe-
sondere der Dauer der Nutzung sind unterschiedliche Angebote zu schaffen. In Versorgungsberei-
chen ist hingegen eine einfache Zuganglichkeit ein wichtiger Faktor und Radanlehnbugel, ggf. tiber-
dacht, sind das ideale Angebot. Dabei bestehen oftmals Herausforderungen in Ausgestaltung des
Betreiberkonzeptes mit einem passenden Betreiber sowie in der Finanzierung. Mitzudenken ist zu-
dem die Verkniipfung mit Mobilstationen bei denen Radabstellanlagen ein wichtiges Teilelement
der Ausstattung darstellen, die im gesamtstadtischen Zusammenhang zu dimensionieren und zu

planen sind.

; [ [ oy
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Quelle: Planersocietat

Ausweitung des Serviceangebots

Dariber hinaus kénnen die Radabstellanlagen mit zusatzlicher Ladefunktion fir Pedelecs eingerich-
tet werden. Auch hier gibt es verschiedene Varianten, die je nach Platzverhaltnissen und Nutzungs-
struktur am Standort zu empfehlen sind. Auch hierbei bestehen die wesentlichen Herausforderun-

gen in der Suche nach einem geeigneten Betreiber und Kompatibilitatsfragen (z. B. Art des Ladeste-

ckers).

Eine weitere Moglichkeit bieten selbstbedienbare Radluftstationen/Radservicestationen, die ahn-
lich zur Einrichtung von Ladeinfrastruktur als ein erganzendes Element einer Radabstellanlage fun-
gieren kdnnen. Radluftstationen/Radservicestationen bieten verschiedene Reparatur- und War-
tungsservices an, indem neben einer Pumpvorrichtung haufig auch Werkzeug zur Verfligung ge-

stellt wird, um kleinere Reparaturen oder Justierungen vor Ort vorzunehmen. Erganzt werden kann
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das Angebot z. B. durch ein Luftschlauchverkaufsautomat. An zentralen Orten, wie am Bahnhof Hil-
desheim Ost oder am Neustadter Markt bietet es sich an, Reparatur- und Servicestationen fiir Fahr-
rader einzurichten. Diese bedeuten einerseits einen praktischen Nutzen fiir die Radfahrenden und

haben andererseits aber auch deine Signalwirkung fir die Forderung des Fahrradverkehrs.

Abbildung 40: Radservicestation in Gelsenkirchen (links), E-Bike Ladesdule in Freudenberg (rechts)

Quelle: Planersocietat

5.3 Fiihrung des Rad- und FuBverkehrs im Sinne der Verkehrssi-
cherheit

Schaffung sicherer Knotenpunkte fiir den Radverkehr

Um ein sicheres, eindeutiges und moglichst umwegearmes und beschleunigtes Passieren und Que-
ren von Kreuzungen zu ermdoglichen, soll die Radverkehrsfiihrung auch an Kreuzungen in der Hil-
desheimer Neustadt optimiert werden. In der Gestaltung muss flir Radfahrende, aber auch fiir an-
dere Verkehrsteilnehmende deutlich sein, welcher Raum von welchem Verkehrsteilnehmenden zu
nutzen ist und wo eine erhéhte Aufmerksambkeit erforderlich ist. Dartiber hinaus sollten die Signali-
sierung und Fiihrung des Radverkehrs nicht nur in der Neustadt, sondern im gesamtstadtischen
Kontext moglichst einheitlich geregelt sein, um Missverstandnisse zu vermeiden und eine hohe
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Roteinfarbung von Furten an konflikttrachtigen und/oder
schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/Ausfahrten sowie vorgezogene Haltelinien oder rot
eingefarbte aufgeweitete Radaufstellstreifen an allen Knotenpunkten des Haupt- und Nebenrou-

tennetzes konnen sich als Standardlosung etablieren. Insgesamt ist dem Radverkehr an
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Knotenpunkten so eine starkere Gewichtung gegeniiber anderen Verkehrsmitteln im Vergleich zur

aktuellen Situation zuzuschreiben.

Schaffung sicherer und barrierefreier Knotenpunkte und Querungen

Da das Queren wesentlicher Wegeverbindungen auf mehreren Abschnitten derzeit entweder mit
Sicherheitsrisiken oder mit erheblichen Umwegen verbunden ist, ist die Errichtung neuer Que-
rungsanlagen unter Berlicksichtigung der Standards aktueller Regelwerke bedeutsam, um die Ver-
bindungsqualitat im Fulverkehr zu erhéhen. Die Querungen kénnen je nach Verkehrsmenge unter-
schiedlich ausgestaltet sein. Neben den neuen Verbindungen ist auch ein barrierefreier Ausbau von
bestehenden Querungen, zum Beispiel an der Kreuzung GoschenstralRe / Neustadter Markt, erstre-

benswert.

Zur Erhohung der FulRgdngerfreundlichkeit an Knotenpunkten ist es unerldsslich, diese systematisch
im Hinblick auf die Bediirfnisse des Fullverkehrs zu priifen. Wichtige Aspekte in diesem Zusammen-
hang sind die Herstellung von Barrierefreiheit und die Evaluation von Griin- und Freigabezeiten an
den LSA, insbesondere an solchen Orten, die von vulnerablen Verkehrsteilnehmenden frequentiert
werden. Durch den Abbau von Anforderungs-LSA und die Ergdnzung von Anlagen um akustische
Signale kann ebenfalls der Barrierefreiheit Rechnung getragen werden. Um die Querungsdistanzen
fir den FulRverkehr zu verringern, sind auch vorgezogene Seitenrdume und der Riickbau von Fahr-
spuren wirksame MaRnahmen, die den Abbau von Barrieren vorantreiben. Zur Steigerung der FuR-
gangerfreundlichkeit ist auch die Einrichtung von markierten Querungen ohne Vorrang sowie An-

rampungen fur Rollstuhlfahrende, Kinderwagen und Rollatoren zu empfehlen.

Abbildung 41: Barrierefreier FuRgdngeriberweg in Obersulm

Quelle: Planersocietat
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5.4 Herstellung einer moglichst flachendeckenden Barrierefrei-
heit im gesamten Quartier

Die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum wird langst nicht mehr nur als Hilfsmittel fiir Bewegungs-
eingeschrankte, sondern als Unterstitzung fiir alle zu Full Gehenden im Strallenraum gesehen.
Aber auch vor dem Hintergrund des demografischen Wandels und der auch in Hildesheim voran-
schreitenden Alterung der Gesellschaft, hat die Schaffung von Barrierefreiheit im 6ffentlichen
Raum zunehmend mehr Bedeutung. Weiter sind mitgeflihrte Transportmittel wie Kinderwagen,
Rollatoren, Einkaufsroller u.v.m. haufiger im Stadtbild und bei allen Altersgruppen vertreten. Insbe-
sondere fir blinde und seheingeschrankte Personen ist der Ausbau von taktilen Leitsystemen, aus-
gehend von Stationen des OPNV und wichtigen Zielen, voranzutreiben, die durch kontrastreiche
visuelle Markierungen erganzt werden kénnen. Zur barrierearmen Gestaltung von Treppenverbin-
dungen ist die Anbringung zusatzlicher Handlaufe und die Markierung der einzelnen Stufen emp-
fehlenswert oder, bei grolRer Raumverfligbarkeit, die Installation einer rollstuhlgerechten Rampe.
An Querungsmaéglichkeiten sind neben der Herstellung barrierefreier Uberginge durch Doppel-
boards (sowohl Nullabsenkung als auch 6cm-Bord) bzw. ebenerdige Bordsteine auch die Ausstat-
tung von LSA mit akustischen Signalgebern bedeutsam fiir den Abbau bestehender Barrieren und
einer Verbesserung fiir alle zu FuB Gehenden. Im Zusammenhang des barrierefreien Ausbaus der
Haltestellen wird abhangig der Finanzierbarkeit eine Priorisierungsliste der Stadt Hildesheim fort-

laufend umgesetzt.

Abbildung 42: Barrierefreier Innenstadtbereich mit barrierefreier Bushaltestelle in Heiligenstadt

Quelle: Planersocietat
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5.5 Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs

Attraktivierung des OPNV-Angebots

Das wichtigste Kriterium flr einen erfolgreichen 6ffentlichen Personennahverkehr ist die Bedie-
nungsqualitdt. Hierzu gehoren die Bedienungshaufigkeit (Taktung) und die Bedienungszeitraume
(erste und letzte Fahrt). Das Netz ist dabei haufig auf den Berufsverkehr ausgerichtet und das Ange-
bot wird dementsprechend an Tagesrandlagen sowie am Wochenende ausgediinnt. Die Bedienan-
gebote des 6ffentlichen Verkehrs zur Schwachverkehrszeit und im Nachtverkehr stellen jedoch ein
besonderes Qualitdtsmerkmal fiir den OPNV dar. Kulturelle Veranstaltungen, Ausfliige, Besuche am
Wochenende und die sich weiter diversifizierende Arbeitswelt erhéhen den Bedarf nach attraktiven
Angeboten auBerhalb der Hauptverkehrszeiten. Daher werden im Rahmen des Nahverkehrsplans
von der Stadt Hildesheim und dem Landkreis Hildesheim bestehende Qualitdtsanforderungen tber-
prift und ggf. in Form von Taktverdichtungen und Ausweitungen der Bedienzeiten im Nahverkehrs-

plan angepasst.

Piinktlichkeit, Schnelligkeit und Zuverlassigkeit des OPNV sind zudem bedeutende Aspekte, die mit-
entscheidend fiir die Qualitat des OPNV-Angebots sind und in hohem MaRe zu Entscheidungen fiir
bzw. gegen die Nutzung des OPNV beitragen. Insbesondere der Busverkehr ist im Hinblick auf diese
Aspekte von den Verkehrsbelastungen und der Verkehrssituation im Stadtgebiet abhangig, da er
nur in Einzelfdllen auf separaten Spuren gefiihrt wird. Daher sind bei der Planung und Gestaltung
von StraRenrdaumen die Bediirfnisse der jeweiligen Verkehrsart konsequent Vorrang einzurdumen.
Das heiRt auch, dass alle anderen Verkehrsarten an dieser Stelle nachrangig sind, wodurch auch
Konflikte im Umweltverbund (z. B. zwischen Bus und Fahrrad) entstehen konnen. Bevorrechtigun-
gen koénnen beispielsweise in Form von Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen (LSA) oder durch
die Einrichtung von separaten Spuren erreicht werden (z. B. Umweltspuren in Kombination mit
dem Radverkehr). Dabei sind die Belange der anderen Verkehrstrager zu berlicksichtigen und ge-

geneinander abzuwagen.

Barrierefreiheit im OPNV

Der Begriff der Barrierefreiheit wird im Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen
(BGG) definiert. Menschen mit Behinderungen sind nach BGG ,Menschen, die langfristige korperli-
che, seelische, geistige oder Sinnesbeeintrachtigungen haben, welche sie in Wechselwirkung mit
einstellungs- und umweltbedingten Barrieren an der gleichberechtigten Teilhabe an der Gesell-
schaft hindern kénnen” (§ 3 S. 1 BGG). Die Barrierefreiheit ist demzufolge im Nahverkehr insbeson-
dere auf bauliche Anlagen (z. B. Haltestellen), Verkehrsmittel sowie auf den Bereich visuelle und
akustische Information und Kommunikation anzuwenden. Diese sind so zu gestalten, dass sie von
Menschen mit Behinderungen in der allgemein blichen Weise, ,,ohne besondere Erschwernis und

grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind” (§ 4 BGG).

Das im Personenbeférderungsgesetz (PBefG) urspringlich erklarte Ziel sah in Deutschland die Her-
stellung der Barrierefreiheit im OPNV bis zum Ende des Jahres 2022 vor, wobei Ausnahmen in den
Nahverkehrsplanen angefiihrt werden sollen. Die Stadt Hildesheim treibt einen koordinierten und

zligigen Ausbau unter den personellen und finanziellen Ressourcen voran.
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Orientierung und Sichtbarkeit

Des Weiteren sind die Bereiche Information, Kommunikation und Orientierung von besonderer Be-
deutung fir die Herstellung einer vollstandigen Barrierefreiheit. Die Sichtbeziehung zur Anfahrts-
richtung des Busses, aber auch die Lesbarkeit und Ubersichtlichkeit von Informationsangeboten
spielen eine wichtige Rolle. Der Nahverkehrsplan liefert Eckbausteine fir Orientierung und Sicht-
barkeit.

Um Haltstellen im Stadtgebiet leicht zu identifizieren, ist ein pragnantes wiederkehrendes Erschei-
nungsbild herzustellen. Dartiber hinaus ist zu prifen den Bereich der Haltestelle durch einen auffal-
ligen Bodenbelag vom Rest der Flachen gegentiber dem Gehweg und dem Fahrbahn-rand abzu-
grenzen. Um Haltestellen im gesamten Stadtgebiet leicht wiedererkennen zu kénnen, sind Gestal-
tungselemente zu wiederholen. Eines der pragendsten Elemente ist der Fahrgastunterstand. Um
die Haltestelle als solche leicht zu erkennen, ist es wiinschenswert, dass sich die Gestaltung von
Fahrgastunterstanden im Stadtgebiet Uber die verschiedenen Haltestellen wiederholt. In diesen
Fahrgastunterstanden kdnnen z. B. Liniennetzplane dargestellt werden, um auf einen Blick eine Ori-
entierung Gber den Fahrtverlauf zu erlangen. Daneben kénnen Haltestellen, die auf Routen des
Ful3- oder Radwegnetzes liegen, im Einzelfall durch jeweilige Wegweisung bzw. Lageplanen mit
wichtigen Zielen beauskunftet werden. Dies ist insbesondere in zentralen und durch den FulRgan-

gerverkehr stark frequentierten Bereichen des Stadtgebiets empfehlenswert.

Bei Haltestellen mit > 500 Ein-/Aussteigenden sollten zudem die Errichtung einer Querungshilfe im
direkten Umfeld der Haltestelle gepriift werden. Hin- oder Riickweg erfolgt auf der gegeniiberlie-
genden Strallenseite, sodass Querungsbedarf entsteht, der —insbesondere fiir schutzbeddurftige
FuRgangergruppen — geeignet unterstiitzt werden muss. AuRerdem sind Haltestellen sind so zu or-
ganisieren, dass eine ausreichende Flache fiir wartende Fahrgéste und den flieRenden Verkehr
bleibt. Das betrifft den FuBverkehr, den Radverkehr - und den Kfz-Verkehr. Die Radverkehrsfiihrung
im Haltestellenumfeld sollte an moglichst vielen Haltestellen, insbesondere entlang der stadtischen
Hauptachsen, einheitlich sein. Durch wiederkehrende StraRenraumelemente kann das Sicherheits-
gefiihl von wartenden Fahrgdsten ebenso verbessert werden wie die Orientierung von Radfahren-
den in diesen Bereichen. So kann auch erreicht werden, dass Konflikte zwischen ein- und ausstei-
genden Fahrgdsten einerseits und Radfahrenden andererseits minimiert und Begegnungsfalle stan-
dardisiert werden. Von besonderer Bedeutung sind in diesem Zusammenhang eine eindeutige und

gut erkennbare Beschilderung sowie eine Zonierung des Seitenraums mit Hilfe von Markierungen.

5.6 Ausbau von Elektromobilitat

Ladeinfrastruktur

Der bedarfsgerechte Ausbau der Ladeinfrastruktur stellt fir die Nutzung von E-Pkws die wesentli-
che Grundlage dar. Die Verfligharkeit von Ladepunkten in innerstadtischen Quartieren mit
Mischnutzungen und einer grundsatzlich engen Bebauung ist als Erganzung zum Deutschlandnetz
an den Bundeautobahnen und groRen Mobilitatsknoten besonders wichtig. Somit kénnen Nut-
zungshemmnissen wie eine verladssliche Streckenplanung aufgrund der Reichweitenangst, begegnet

werden. Konkret ist der Ausbau der Ladeinfrastruktur im o6ffentlichen und halb&ffentlichen Raum
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prioritdr an zentralen Orten, wie zentralen Parkpldtzen sowie in dichter Wohnbebauung voranzu-
treiben, wo es zu langeren Standzeiten von Kfz kommen kann. Im 6ffentlichen Raum sollte auch bei
der Herstellung von neuen Parkplatzanlagen die Elektromobilitdt berlicksichtigt werden. Dies kann
Uber die Ausweisung von 6ffentlichen Parkpldtzen mit Sondernutzungsrecht firr Elektrofahrzeuge
(vgl. StVO, 2021) geschehen. Je nach Zielgruppe und verfigbarer Infrastruktur ist im Einzelfall zu

klaren, welche Ladeleistung vorgesehen werden soll und kann.

Die Stadt Hildesheim fordert den Ausbau o6ffentlicher Ladeinfrastruktur durch Kooperation mit pri-
vaten Betreibern und ein transparentes Genehmigungsverfahren. Grundlage ist das sogenannte
Windhundprinzip: Wer friihzeitig geeignete Standorte vorschlagt und die technischen Anforderun-
gen erflllt, erhalt bevorzugt eine Genehmigung. Die Stadt selbst betreibt keine Ladepunkte, son-
dern pruft Vorschlage auf stadtebauliche, verkehrsplanerische und technische Eignung. Ziel ist ein
bedarfsgerechtes, gleichmaRig verteiltes und gestalterisch vertragliches Netz, das auch mit anderen
Mobilitdtsangeboten verkniipft werden kann. Der Ausbau soll Elektromobilitat alltagstauglich ma-
chen und zur Erreichung kommunaler Klimaziele beitragen. Insgesamt verursacht die Installation
von Schnellladesaulen einen vergleichsweisen hohen technischen und finanziellen Aufwand, da u.

a. der Netzanschluss vor Ort fiir die Leistungsdichte ausgelegt sein muss.

Fiir Lademoglichkeiten in Wohnquartieren, bei denen keine privaten Stellplatze vorhanden sind, ist
die Entwicklung und Erprobung von neuen Systemen notwendig. Hierzu werden beispielsweise An-
schliisse in Bordsteinen als technische Losung integriert, um ein Laden im 6ffentlichen Raum zu er-

moglichen und auch in die Wohnquartiere zu bringen.

5.7 Verkehrsberuhigung und autofreie Bereiche

Anpassung der Geschwindigkeiten

Die Harmonisierung von Geschwindigkeiten ist ein wichtiger Faktor, um allen Verkehrsteilnehmen-
den eine gleichberechtigte Teilhabe am StralRenverkehr zu ermdglichen. Sowohl bei gemeinsamer
Flihrung im StraRenraum als auch zur Verringerung der Barrierewirkung von Stralen beim Queren
ist eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit anzustreben, die Geschwindigkeitsunterschiede zwischen
Verkehrsmitteln reduziert und allgemein eine Geschwindigkeitsreduktion bedeutet. Von besonde-
rer Relevanz ist dies bei einer hohen Rad- und FulRverkehrsfrequenz, da sie einerseits geringere Ge-
schwindigkeiten erreichen und andererseits besonders vulnerabel sind. Dementsprechend sollte
auch in der Hildesheimer Neustadt eine Harmonisierung der Geschwindigkeiten angestrebt wer-
den, was oftmals eine Reduktion auf Tempo 30 oder in den Kernbereichen auf Schrittgeschwindig-
keit bedeuten kann. Potenzialbereiche fiir eine Geschwindigkeitsreduktion sind insbesondere die
Achsen GoschenstraBe und/ WollenweberstraRe (hier als Tempo-30-Strecke). Grundlage fur die
Verkehrsberuhigung bzw. Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit sind die in der Strallenverkehrs-
ordnung festgesetzten Bestimmungen. Demnach missen die Stadte innerhalb dieses Rahmens

agieren.
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Abbildung 43: Verkehrsberuhigter Bereich in Schwetzingen
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Quelle: Planersocietat

Einrichtung von Mischverkehrsflachen

Die Einrichtung von multifunktionalen und geteilten Straenrdaumen nach dem Shared Space-Prin-
zip im Sinne eines lebenswerten und sicheren 6ffentlichen Raums sowie zur (weiteren) Verkehrsbe-
ruhigung sind in der Neustadt denkbar und an geeigneten Stellen zu prifen. Die Hauptidee von
Shared-Space besteht darin, alle Verkehrsteilnehmenden gleichzuberechtigen und das Prinzip des
Miteinanders im StraRenraum zu erfiillen. Dies fordert eine erhdhte Aufmerksamkeit und Riick-
sichtnahme unter den Verkehrsteilnehmenden, was zu einer natirlichen Reduzierung der Ge-
schwindigkeit und so zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit fiihrt. Zu den Vorteilen von
Shared-Space-dhnlichen gehoren eine verbesserte Verkehrssicherheit, eine Reduzierung der Domi-
nanz von Fahrzeugen und eine Forderung der sozialen Interaktion im 6ffentlichen Raum. Shared
Space ist in Deutschland nicht rechtlich normiert; in der Regel werden auf den im Shared-Space-
Prinzip gestalteten Mischverkehrsflachen die Verkehrsregelungen des Verkehrsberuhigten Berei-
ches (Schrittgeschwindigkeit) oder des Verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiches (Héchstgeschwin-
digkeit Tempo 20) angewendet. Hierfiir eignen sich verschiedene Rdume wie Teile des Neustadter
Markts (westlicher Bereich sowie im Ubergang zur GoschenstraRe), wodurch die Nahmobilitat auf
einer hoch frequentierten Hauptverkehrsachse wie der GoschenstralRe oder auch auf der Verbin-
dung zwischen dem Neustadter Markt in Richtung Innenstadt Uber die KisthardtstraRe gestarkt
wird. Dazu gehoren neben einer farblichen Hervorhebung des StraRenbelags und Markierungen ein

niveaugleicher Ausbau sowie eine Geschwindigkeitsbegrenzung.
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Abbildung 44: Shared-Space in Antwerpen, Belgien
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Quelle: Planersocietat

5.8 Neuordnung der Verkehrsfiihrung

Die Hildesheimer Neustadt ist stark durch den flieRenden sowie ruhenden Kfz-Verkehr gepragt. Ins-
besondere in den Kernbereichen entstehen Konflikte mit den anderen Verkehrsmitteln. Der FuR-
verkehr wird trotz einer hohen Frequenz oftmals an den Rand gedrangt, der Radverkehr wird durch
die hohe Kfz-Verkehrsstarke ebenfalls gestort. Anwohner:innen berichten von einer hohen Ver-
kehrsbelastung und von Behinderungen v. a. durch parkende Kfz. Dieses Bild ergibt sich nicht nur
an Einzelstellen in der Neustadt, sondern |3sst sich beinahe flichendeckend beobachten, insbeson-
dere im Bereich des Neustadter Marktes. Vor diesem Hintergrund gilt es, das Verkehrssystem zu
entflechten und die Kernbereiche von Kfz-Durchgangsverkehr freizuhalten. Dieses Prinzip wird mit

dem Konzept in der Neustadt verfolgt.

Verkehrsberuhigte Blockstrukturen kdnnen dazu beitragen, dass durch die Kernbereiche nur noch
Quell- und Zielverkehre fahren und so Stérungen reduziert und Gestaltungspotenziale genutzt wer-
den kénnen. Dies soll zudem fiir Anwohner:innen weitere Verkehrsberuhigungen und Entlastun-
gen, bei gleichzeitig gesicherter bzw. optimierter Erreichbarkeit bringen. Durch diese Anderungen
in der Verkehrsfiihrung kann der Kernbereich der Neustadt vom Durchgangsverkehr vollstandig
freigehalten werden, wodurch die Kfz-Verkehrsbelastung deutlich zurtickgeht. Dies bringt mehr Si-
cherheit und Komfort fur das zu FuR Gehen und Radfahren, eine hohere Aufenthaltsqualitat und
eine Verringerung der Larmbelastung mit sich. Lediglich der Kfz-Verkehr, der seinen Start und sein

Ziel im Kernbereich hat, wird dort weiterhin vorhanden sein.
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5.9 Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs

Wahrnehmung von 6ffentlichem Parkraum

Mobilitat in Stadten wird neben dem flieBenden Kfz-Verkehr auch durch den ruhenden Kfz-Verkehr
gepragt. Grundlegend dafir ist, dass privat genutzte Fahrzeuge im Durchschnitt ca. 23 Stunden am
Tag stehen. Trotz bundesweiter Bestrebungen zur Mobilitdtswende sind die Pkw-Besitzzahlen nach
wie vor hoch, weshalb auch vermehrt Raum durch parkende Fahrzeuge nachgefragt wird. Dies wird
insbesondere im 6ffentlichen Raum zu einem gréRRer werdenden Problem, da zahlreiche Nutzungs-
anspriiche aufeinanderprallen, der zur Verfliigung stehenden Raum aber entweder natirlich oder
baulich begrenzt ist. Der Wert des 6ffentlichen Raums ist der breiten Offentlichkeit oftmals nicht
bewusst. Parkraum kostet in Herstellung und Unterhalt Geld und kann daher nicht anderweitig zur
wirtschaftlichen Prosperitat einer Stadt beitragen. Daher muss eine in die Zukunft gerichtete Mobi-
litatsplanung den ruhenden Kfz-Verkehr in ihre Strategien einbeziehen und Lésungsmaoglichkeiten
fiir eine stadtvertragliche Abwicklung aufzeigen. Dies hat insbesondere deshalb eine so groRRe Be-
deutung, da hoher Flachenverbrauch fir den ruhenden Kfz-Verkehr i.d.R. gerade in den Raumen

stattfindet, die sowohl aus stadtebaulicher als auch aus Mobilitatssicht am wertvollsten sind.

Zur konkreten Umsetzung sieht das Parkraumkonzept der Stadt Hildesheim eine differenzierte Be-
wirtschaftung nach Nutzergruppen und Quartierstypen vor. In Bewohnerparkbereichen ist das Par-
ken ausschlieRlich mit giiltigem Parkausweis gestattet, wahrend in Mischparkzonen alle Nutzer-
gruppen mit Parkschein parken kénnen. Die Bewirtschaftungszeiten orientieren sich an lokalen Be-
dirfnissen und gelten in der Regel montags bis freitags von 8:00 bis 18:00 Uhr sowie samstags bis
14:00 Uhr; auBerhalb dieser Zeiten ist das Parken kostenfrei.
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Abbildung 45: Temporares Parklet mit Aufenthaltsqualitdt in Bochum

Quelle: Planersocietat

Umnutzung 6ffentlicher Parkstande

Autoarme Innenstadte sind mittlerweile vermehrt Teil 6ffentlicher Diskussionen, wenn es um die
Mobilitatsentwicklung von Stadten geht. Grundgedanke dabei ist emissions- und flachenintensive
Verkehre wie der flieBende und ruhende Verkehr aus zentralen und somit wertvollen Bereichen der
Innenstadt herauszuhalten und die gewonnen Flachen sowohl alternativen Verkehrsmitteln (z. B.
dem FuR- und Radverkehr) als auch anderen, bisher vernachlassigten Nutzungen (z. B. Aufenthalt,
Griin, Spielflachen etc.) zur Verflgung stellen. Dabei stellen Marktplatze zentrale Begegnungsorte
innerhalb von Kommunen dar. Durch den Verkehr sind seine Aufenthaltsqualitat und sein Gestal-
tungspotenzial jedoch oftmals eingeschrankt. Sowohl fiir den Marktplatz selbst als auch fir Seiten-
raume ergeben sich durch die Reduktion des Kfz-Verkehrs Gestaltungspotenziale (siehe Kapitel 8
und Kapitel 9). Die freiwerdenden Flachen sollten genutzt werden, um das Begegnungs- und Ver-
weilangebot fiir unterschiedlichen Nutzungsgruppen auszuweiten. Im Zuge der Umnutzung von
Parkflachen ist jedoch auch die Bereitstellung einer addquaten Kompensation der Parkraumkapazi-
taten zu beriicksichtigen. Hierflir waren Ergdnzungen bzw. Aufstockungen bestehender Parkie-
rungsanlagen in Form einer Quartiersgarage/parkhaus wie z. B. am Parkplatz KiisthardtstraRe (HI-
Park, Saba) — sofern umsetzbar — ein wichtiger Schritt, um eine geblindelte und zentrale Verortung

des Parkraumangebots weiterhin zu erméglichen.

Neben Beflirworter:innen fur ebenjene Anséatze, die den Innenstddten so neue Impulse geben wol-
len, gibt es auch Gegenpositionen, die mit potenziellen Einschrankungen fiir den Kfz-Verkehr eine

Verschlechterung der Situation der Geschaftstreibenden und somit den Innenstadten verbinden.
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Zahlreiche Studien haben die genannten Zusammenhange untersucht und zeigen tibereinstimmend
auf, dass Aufenthaltsqualitat in Bereichen, die dem Handel und der Gastronomie dienen, einen
starken positiven Zusammenhang mit Umsatzen und der Prosperitat einer Innenstadt erkennbar
machen. Auch wenn entsprechende Ergebnisse nicht auf jede Kommune oder raumliche Situation
Ubertragbar sind, sollte vor dem Hintergrund der klimatischen Herausforderungen, der Aufenthalts-
und Lebensqualitdt dem Diskurs tber gewisse Restriktionen fir den Kfz-Verkehr in der Innenstadt

Raum gegeben werden.

Etablierung einer Quartiersgarage

Angesichts der begrenzten Flachenverfligbarkeit im dicht bebauten und besiedelten Raum wie in
der Hildesheimer Neustadt sollten Alternativen zum Quartiersparken durch die gemeinsame Nut-
zung Offentlicher Parkierungsanlagen angestrebt werden, die idealerweise die Bedarfe aller Nutzer-
gruppen abdecken. Wo keine Mehrfachnutzung moglich ist, kdnnen Quartiersgaragen zusatzlichen
Parkraum schaffen. Durch die an anderer Stelle des Quartiers gewonnen Flachen kann der offentli-

che Raum an entsprechender Stelle aufgewertet werden.

Die hohen Kosten und die fehlende Verfligbarkeit geeigneter Grundstiicke stellen wesentliche
Hemmnisse fiir die Implementierung einer Quartiersgarage im Bestand dar. Zudem muss ein Bau-
herr sowie ein Betreiber gefunden werden, welcher die Anlage bewirtschaftet und fiir Funktion und
Sicherheit sorgt. Dabei sind zahlreiche standortbezogene Detailfragen, wie z. B. Zufahrtsmoglichkei-
ten, Offnungszeiten, Vertragsbedingungen, Gebiihren, Abrechnung, soziale Sicherheit sowie Versi-
cherungs- und Haftungsfragen im Vorfeld zu klaren. Technische Neuerungen wie Sensorik und
Kennzeichenerfassung werden positiv wahrgenommen, erfordern jedoch Investitionen und spezi-

elle Wartung.

Trotz dieser Herausforderungen eignen sich Quartiersgaragen sehr gut dazu, den 6ffentlichen
Raum vom ruhenden Verkehr entlasten. Neue Anlagen konnen aufgrund der Planungsanforderun-

gen jedoch friihestens mittelfristig umgesetzt werden.

Abbildung 46: Parkhaus Wageningen NL (links), Parkdeck Tubingen (rechts)

Quelle: Wolffing Seelig Landschaftsarchitekten Ingenieure

Planersocietdt | bgmr Landschaftsarchitekten



Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt Seite 75 von 135

5.10 Forderung vernetzter Mobilitat

Mobilstationen als Orte der Vernetzung

Mobilstationen kénnen einen wichtigen Beitrag zur besseren Vernetzung von Verkehrstragern leis-
ten — insbesondere an stark frequentierten OPNV-Knotenpunkten. Dabei steht nicht die vollstin-
dige Umsetzung idealtypischer Ausstattungsstandards im Vordergrund, sondern eine funktionale,
bedarfsgerechte Gestaltung im Rahmen der lokalen Anforderungen. Typische Anforderungen und
Ausstattungsmerkmale von Mobilstationen sind, neben dem OPNV als Ankerpunkt, Radabstellanla-

gen, Bike- und Carsharingangebote sowie teilweise erganzende Services.

Eine Biindelung und Kennzeichnung des Angebots ist Bestandteil einer Mobilstation; die gestalteri-
sche Integration in das Umfeld sowie Sichtbeziehungen und Querungsmaoglichkeiten sollten berick-
sichtigt werden, wo sie sich mit vertretbarem Aufwand umsetzen lassen. Dynamische Fahrgastin-

formationen in Echtzeit sind sinnvoll, aber nicht flaichendeckend erforderlich — punktuelle Losungen

an zentralen Umsteigepunkten kénnen hier ausreichen.

Insgesamt sollte die Entwicklung von Mobilstationen in Hildesheim als pragmatischer Prozess ver-
standen werden, der sich an lokalen Mobilitdtsbedarfen orientiert und mit den vorhandenen Res-
sourcen realisierbar bleibt. Eine separate Konzeptentwicklung mit abgestuften Ausstattungsprofi-
len je nach Standorttyp erscheint sinnvoll. Im Rahmen eines Konzepts flir Mobilstationen ware die

Bushaltestelle GoschenstraBe als Standort zu priifen.

Sharing-Angebote

Um die Verkehrsmittelnutzung des Umweltverbundes zu erhéhen, sind diese auch fiir alle potenzi-
ellen Verkehrsteilnehmer:innen zuganglich zu machen. Dazu sind breit aufgestellte Angebote mit
entsprechenden Rahmenbedingungen notwendig, welche von verschiedenen Zielgruppen eingan-
gig und intuitiv angenommen werden. Dies gelingt besonders ressourcenschonend durch die An-
wendung des Prinzips , Teilen statt Besitzen”. Hierbei sind Angebote wie Bike- und Carsharing Pro-

dukte zu nennen.

Carsharing kann einen wichtigen Baustein einer ressourcenschonenden Sharing Mobility darstellen.
Es ist vor allem fiir die Uberbriickung innerstidtischen Wege und der umliegenden Kommunen so-
wohl fiir Erledigungen (z. B. Einkaufe) als auch fiir Freizeitzwecke geeignet. Bei attraktiven Quali-
tatsstandards wie ein Verleihstandort in der Nahe des Wohnortes, regelmalige Verfligbarkeit, ein-
gangige Abwicklung und erschwingliche Preisgestaltung, birgt Carsharing das Potenzial das eigene
Auto zu ersetzen. Zugangspunkte zum OPNV bilden zudem eine geeignete Schnittstelle zwischen
Umweltverbund und Carsharing; hierdurch kdnnen insbesondere Reisezeit und Erreichbarkeit in
den Rdumen verbessert werden, in denen der Umweltverbund keine attraktive Alternative dar-
stellt, jedoch mittlere Distanzen zu bewaltigen sind. GemaR der Novellierung des Carsharinggeset-
zes (CsgG) besteht die Moglichkeit, auf den vorhandenen Parkraumanlagen entsprechende Carsha-
ring-Stellplatze vorzuhalten. Kommunen kénnen dadurch unkompliziert stationsbasierte Stellplatze
als Sondernutzung auf StraRen in ihrer Baulast ausweisen und somit das Verkehrsmittelangebot in
Kontext von intermodalen Vernetzungspunkten erweitern. Auch in Hildesheim besteht seit lange-

rem das aus Hannover erweiterte Angebot des Anbieters Stadtmobil. Mit der Umsetzung des
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stadtischen Parkraumkonzepts wird das Ausschreiben von stationsbasiertem Carsharing notwendig.
Die Umsetzung startet 2026.

Abbildung 47: Carsharing in Unna

Quelle: Planersocietat

Bikesharing-Systeme gelten als wichtiger Bestandteil einer nachhaltigen und multimodalen Mobili-
tatsstrategie. Sie ermoglichen spontane, flexible und klimafreundliche Fortbewegung — insbeson-
dere auf kurzen Strecken und in Kombination mit dem 6ffentlichen Nahverkehr. Fiir Birger:innen,
Pendler:innen und Besucher:innen bieten sie eine attraktive Alternative zum motorisierten Indivi-
dualverkehr und kénnen helfen, die sogenannte erste und letzte Meile effizient zu schlieBen. Auch
im Freizeitverkehr oder fiir Besorgungen im Nahbereich leisten Fahrrader, E-Bikes und Lastenrdder
einen wertvollen Beitrag zur stadtischen Mobilitat. Vor allem im verdichteten stadtischen Raum

wird Bikesharing zumeist gut genutzt.

Ein Bikesharing-Angebot erfolgt zumeist Giber einen privaten Akteur der Branche. Haufig leisten
Kommunen einen finanziellen Beitrag zum Angebot. Fiir die weitere Finanzierung und Verstetigung
des Betriebs sind neben den Nutzungsgebihren auch Kooperationen mit Unternehmen, Bildungs-
einrichtungen oder Wohnungswirtschaft denkbar — etwa durch Sponsoringmodelle oder die Bereit-
stellung von Flachen. Die Stadt kann unterstiitzend wirken, etwa durch Offentlichkeitsarbeit oder
die Integration in Mobilitatsstationen, sollte aber keine dauerhafte Betriebsverantwortung liber-
nehmen. Auch in der Neustadt lassen sich potenzielle Standorte fiir Bikesharing finden, insofern in

Hildesheim ein Angebot etabliert werden kann.

Lokale Angebote, vor allem im Bereich des Lastenradsharings, konnen auch durch értliche Initiati-

ven (Vereine, Quartiersmanagement etc.) aufgebaut und betrieben werden. Dabei kann es sich z. B.
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um ein Lastenrad oder weitere Angebote (Fahrrad-Anhénger etc.) handeln, das den Bewohner:in-

nen des Quartiers zur Verfligung steht und unkompliziert ausgeliehen werden kann.

Abbildung 48: Lastenrad-Sharing in Dortmund
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Quelle: Planersocietat

Mobilitat aus einer Hand

Die Vernetzung verschiedener Mobilitdatsangebot sollte nicht nur im Rahmen der physischen, son-
dern auch der digitalen Infrastruktur qualifiziert und bereitgestellt werden. In diesem Zusammen-
hang wird der Zugriff auf multimodale Angebote aus einer Hand als Mobility as a Service (Maa$)
bezeichnet. Bei einem solchen Service, beispielsweise durch eine App oder zentrale Mobilitdtszent-
ralen, haben die Nutzer:innen im Idealfall eine breit gefacherte Informations-, Buchungs- und Ab-
rechnungsmoglichkeiten Gber alle zur Verfligung stehenden Mobilitdtsangebote — beispielsweise
Bus und Bahn, Bike- oder Carsharing. Auch intermodale Reiseketten durch verkehrsmittelbergrei-
fende Routenplanung sind darin zu integrieren. Ziel von MaaS ist die Férderung multimodaler We-
geketten und damit den Nutzer:innen attraktive und leicht zugangliche Alternativen zur Fahrt mit
dem Pkw aufzuzeigen. Die individuelle Suche nach einem Carsharing-Anbieter entféllt, die Nut-
zer:innen haben direkt alle Optionen zur Auswahl. Hierfiir eignet sich bspw. die Integration und Er-
weiterung der bestehenden HI-App. Die Buchung von Sharing-Angeboten lber die separate App

der privaten Mobilitatsdienstleister sollte jedoch auch nach wie vor moglich sein.

Daher sollte in Hildesheim vorrangig auf den Ausbau bestehender digitaler Anwendungen wie der
HI-App hingewirkt werden, um das Ziel eines integrierten MaaS-Systems zu unterstiitzen. Anstatt

neue Apps zu entwickeln, ist eine funktionale Erweiterung bestehender Lésungen sinnvoll — etwa
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durch die Einbindung von Sharing-Angeboten, Echtzeitinformationen und digitalen Bezahlmdglich-
keiten. Die Stadt kann hierbei eine koordinierende Rolle (ibernehmen, insbesondere im Bereich des
Schnittstellenmanagements zwischen Verkehrsunternehmen und privaten Mobilitdatsdienstleistern
(z. B. Carsharing-Anbieter). Eine aktive Vermarktung der vorhandenen App und ihrer Funktionen
durch die Kommune kann die Nutzung fordern, ohne dass sie selbst als technischer Betreiber auf-
treten muss. Ziel sollte es sein, mittelfristig ein stadtweites digitales Frontend zu etablieren, das
den Zugang zu den wichtigsten Mobilitdtsangeboten blindelt — anstelle einer Vielzahl einzelner

Apps, Webseiten und Kontaktkanale.

5.11 Mobilitaitsmanagement

Definition und Wirkung

Mobilitdtsmanagement soll dazu beitragen, eine klimafreundliche und (kosten)effiziente Mobilitat
in der Stadtgesellschaft zu implementieren und zu fordern. Dazu wird die Steuerung des alltagli-
chen Verhaltens der einzelnen Verkehrsteilnehmer:innen iber zielgruppenspezifische Ansprache
durch offentlichkeitswirksame MalBnahmen wie beispielsweise Kommunikation und Durchfiihrung
von Mobilitatsaktionen/-tage, Wettbewerbe oder auch die Férderung begleitende bauliche Infra-
struktur abhangig verfliigbarer Ressourcen (z. B. in enger Zusammenarbeit mit dem Quartiersma-
nagement als Schnittstelle zwischen Bewohner:innen und Verwaltung — s. Ansatze auf Quartiers-
ebene) angewandt. Den Kommunen und Organisationseinheiten kommt hierbei vor allem eine initi-
ierende, koordinierende und beratende Aufgabe, aber auch eine Vorbildfunktion zu. Alle MaRnah-
men des Mobilitdtsmanagements verfolgen das gemeinsame Ziel, die eingefahrenen Verhaltens-
routinen im Bereich der Mobilitat durch systemische Anreize zu durchbrechen und somit den er-
zeugten Verkehr zu beeinflussen, bevor er Gberhaupt entsteht. Dabei stehen besonders die wahl-
freien Personen im Fokus — also jene, die die Wahl zwischen Verkehrsmitteln des Umweltverbun-
des (zu FuB, Fahrrad, OPNV) und dem Pkw haben.

Das Mobilitatsmanagement entfaltet seine Wirkung dabei erst vollumfanglich, sofern es nicht als
temporarer Handlungsbedarf erkannt, sondern im Sinne eines strategischen Managementprozes-
ses als Leitprozess fiir alle mobilitatsrelevanten Entscheidungen der Stadtgesellschaft langfristig
verstetigt und prozessorientiert weiterentwickelt wird. Diese dauerhafte Umsetzung ist von der Ak-
zeptanz der Verkehrsteilnehmer:innen abhangig, da es sich um ein tiefgreifendes Veranderungsma-
nagement im Sinne der Verhaltensdanderung handelt. Die eingédngige interne Kommunikation Gber
die Einfilhrung von MaBnahmen und den damit verbundenen Zielen gilt dabei als Grundvorausset-

zung.

Ansatze auf Quartiersebene

Nicht nur in der gesamtstadtischen Betrachtung, sondern auch auf Quartiersebene kénnen Mal3-
nahmen des Mobilitdtsmanagements angewandt werden und zu einer Verdanderung im Mobilitats-
verhalten fuhren. Fir die Sichtbarkeit ist die Durchfiihrung von Informationsveranstaltungen und
Aktionstagen zur nachhaltigen Mobilitat (z. B. anlasslich der Européaischen Mobilitdtswoche) sinn-

voll. Auch die Installation von E-Lademoglichkeiten dient als Anreiz, den Schritt vom Verbrenner-
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zum elektrisch betriebenen Fahrzeug zu gehen. Die Einrichtung einer Quartiersmobilitatszentrale
(z.B. im Rahmen von Quartiersmanagement oder anderen lokalen Strukturen) eignet sich fiir die
Organisation und als Anlaufstelle fiir die Information und Beratung von Belangen der Verkehrsmit-
tel des Umweltverbundes. Zudem kénnen Quartiersorganisationen beim Abbau von Konfliktpoten-
zialen mit weiteren Akteur:innen wie der Abfallwirtschaft (z. B. zur Verhinderung von blockierten
Gehwegen durch Abfalltonnen) unterstiitzen. Die Evaluation der verschiedenen MaRRnahmen sollte
im Zuge regelmaliger Erhebungen (z. B. alle 3-5 Jahre) aller relevanten Daten zum Mobilitatsver-

halten der Quartierseinwohner:innen geschehen.
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6 Bausteine zur Klimaanpassung im offentli-
chen Raum

6.1 Warum Bausteine fiir die Klimaanpassung?

Der Einsatz von Blau-Griinen MaRnahmen in der Hildesheimer Neustadt soll einen Beitrag zur
Starkregen-, Hitze- und Diirrevorsorge leisten sowie gleichzeitig zum Klimakomfort und dem Wohl-

fahlen im Quartier beitragen.

Dabei sind die betroffenen Gruppen und mit ihnen, ihre Bediirfnisse divers:

Wahrend fiir die in der Neustadt Wohnende die Erreichbarkeit von Ausgleichsrdumen, die nachtli-
che Abkiihlung und der Schutz vor Schaden durch Starkregen von groRer Bedeutung sind, Profitie-
ren die Marktbesucher:innen/EinkaufsstraRe vom klimaangepassten Aufenthalt in StraRenrdumen
und auf Platzen, von Verschattete Wegen und der Kurzzeitkiihlung. Auch die vielen Schiiler:innen
brauchen einen schattigen begriinten Weg zur Schule sowie einen klimaangepassten Schulhof fiirs
Wohlbefinden. Radfahrer:innen und FuBgédnger:innen sollen auf Klimakomfortwege gut durchs

Quartier kommen.

Fir die Integration von Klimaanpassungsmalinhamen in der Neustadt stehen zunachst als Hand-
lungsraum die 6ffentlichen Flachen zur Verfligung. Das sind die StralRen, Stadtpldtze und Griinanla-
gen sowie Spielplatze im Quartier. Zukiinftig sollen diese Flachen mit Blau-griinen MaRnahmen an
die oben benannten Herausforderungen angepasst werden. Dabei wird es um eine multifunktio-

nale Gestaltung von Verkehrsrdumen, Pldtzen und Freianlagen gehen.

Zielsetzung der BLAU-GRUNEN MaRnahmen

v" Mehr Vegetationsfliche >> Entsiegeln, Begriinen, biologische Vielfalt, Verduns-

ten...

v" Mehr Klimakomfort >> Verdunstung und Kiihlung, Durchliiftung, Verschattung
und Aufenthaltsqualitat...

v Starkung des Bodenwasserhaushaltes und nachhaltige Nutzung des Regenwas-

sers >> durch Speicherung, Nutzung zur Bewasserung, Versickerung....

v" Vorsorge und Sicherheit >> durch Riickhalt, Drosselung, Ableitung (Notwasser-
wege)

BLAU-GRUNE-MaRBnahmen zeichnen sich durch das Zusammenwirken von MaRnahmen der hitze-

angepassten und wassersensiblen Stadt fur groRtmogliche Wirksamkeit auf knappen Flachen aus.
Das konnen z.B. Bepflanzungen aus Grasern, Stauden, Strauchern oder Bdumen sein, deren Pflanz-
flachen wasserwirtschaftlich optimiert und die meist Teil eines dezentralen Regenwasserbewirt-
schaftungssystems sind. Zu diesem, groRtenteils naturbasierten, Regenwassersystem kdénnen er-

ginzend technische Anlagen (graue Infrastruktur), wie Zu- und Uberl3ufe, unterirdische Speicher
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oder Steuersysteme zur Entleerung, dazu gehoren. Ziel der blau-griinen MalBnahmen ist die Opti-
mierung des Standorts in Hinsicht auf wasserwirtschaftliche, stadtklimatische und 6kologische Fak-
toren. Auch die Stadtgestaltung und Aufenthaltsqualitat soll mit beachtet und wenn moglich ver-

bessert werden.

Die Wirkungen und Spielrdume fiir den Einsatz und die Kombination von MaRnahmen hangen von

den ortlichen Rahmenbedingungen, Flachenverfiigbarkeiten und baulichen Gegebenheiten ab.

Grundsatzlich gilt fiir einen nachhaltigen Umgang mit Regenwasser das Kaskaden-Prinzip.

Abbildung 49: Nachhaltiger Umgang mit Regenwasser

Riickhalt und Verdunstung (gedrosselter Abfluss, Kuhlung, Wassernutzung)
* z.B. auf Blau-Griinen Dachflachen, Retentions- und Verdun-
i stungsbeete, Baumrigolen, ggf. zusatzlicher Rickhalt in Zisternen
| (Zisternenwasser zur Bewasserung in Trockenzeiten)

o
Versickerung (Verbesserung Bodenwasserhaushalt)

* z.B.in kompakten Versickerungsmulden, Tiefbeeten,
wasserdurchlassigen Beldgen

N Riickhalt und Notwasserwege bei Starkregen

z.B. Platze und Grinflachen, StraRenraum

Aufgrund der knappen 6ffentlichen Flachenverfiigbarkeiten und dichten Bebauung sollte langfristig
der Handlungsraum sukzessive erweitert werden, um auch die Offentliche Einrichtungen — insbe-

sondere Schulen, Dacher privat und 6ffentlicher sowie die Hinterhofe (privat) zu integrieren.

Die Stadt tritt hierbei als Kooperationspartner, Férderer und durch Kommunikation, als Berater auf.

6.2 Blau-Griine-Klimabausteine

Im Folgenden werden die verschiedenen Bausteine der Klimaanpassung vorgestellt.

Vitale Baumstandorte

a) Hydrologisch optimierter Baumstandort (Bestandsbdume / Neupflanzungen)
b) Baumrigole mit / ohne Speicher

Elemente der Verdunstung und Kiihlung

a) Verdunstungsbeet (gedichtet)
b) Fassadenbegriinung
c) Technisch - Wasserelemente im 6ffentlichen Raum

Elemente der Versickerung
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a) Versickerungsbeet/Tiefbeet - mit Grasern und Stauden bepflanzte Beete als Flachenversi-

ckerung oder Versickerungsmulden
b) (Teil-)Entsiegelung/ Wasserdurchldssige Bodenbeldge

Elemente der Wassernutzung

a) Zisternen zur Niederschlagsspeicherung

Elemente der Starkregenvorsorge

a) Rickhaltung: Stauraum auf Platzen, Griinflachen, Stellplatzen
b) Rickhaltung: Dachbegriinung (Retentionsgriindach und Intensivbegriinung/ Dachgarten)

c) Ableitung: Notwasserwege

6.2.1 Vitale Baumstandorte: Hydrologisch optimierter Baumstandort
(Bestandsbaume / Neupflanzungen)

Abbildung 50: Skizze vitale und hydrologisch optimierte Baumstandorte

hydrologisch optimierter Baumstandort

Hydrologisch optimierter Baumrigole ohne Speicher - Baumrigole mit Speicher -
Baumstandort - Bestandsbaum  Neupflanzung Neupflanzung
Effekte:

v" Reduktion von Oberflidchenabfluss bei gleichzeitiger Erhéhung der Verdunstung und Versi-

ckerung
v Verschattung durch Baumkrone (in Kombination mit Aufenthaltsorten)

v" Verbesserung der Wasserversorgung der Biume/Baumvitalitdt — Minimierung Bewé&sse-

rungsaufwand

Prinzip:
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Aktive Zuleitung von Niederschlagswasser der benachbarten Flachen (Geh-, Rad- und Ver-

kehrsflachen)

Erhéhung Versickerungsspeichervolumen durch Substratanpassung (Baumrigole ohne
Speicher)

Ergadnzung zusatzlicher Speicher (unterirdische Abdichtung) fir einen langerfristigen Riick-

halt von Niederschlagswasser — Nutzung in Trockenperioden (Baumrigole mit Speicher)

Moglichkeiten des Niederschlagswasserzulaufs:

Oberirdisch z.B. Gber getffnete/abgesenkte Borde, Drénrinnen, Niveauangleichung mit an-

grenzenden Flachen; optionale Ausbildung einer Mulde mit kurzfristigem Wassereinstau

Unterirdisch z.B. tiber Verlangerung von Fallrohren in den unteren Bereich der Baumgrube,
Einleitung Uber Hof- bzw. StraRenabldufe

Kombination beider Optionen

Beachten:

Ggf. Vorreinigung des Niederschlagswassers, z.B. Verkehrsflachen (Grundwasserschutz) —

Behandlungsbedirftigkeit vorab prifen

Ausreichende Versickerungsfahigkeit der Substrate und angrenzenden Boden (Vermeidung
Staunasse im Wurzelbereich)

Abstand zu Gebauden: mind. 1,5-fache der Baugrubentiefe bei Gebduden ohne wasser-
druckhaltende Abdichtung

Abstdnde zu/ggf. SchutzmaRnahmen fiir unterirdische Leitungen

Taumitteleinsatz prifen, ggf. Baumwahl anpassen, Spiilung des Standorts ermoglichen

Raumbedarf:

Mindeststandards fiir Pflanzgrube und Wurzelraum (ca. 1,50 m tief und 12 m3 Volumen),

Ausreichend groRe Baumscheibe (mind. 6 m?)

Mindestbreite der zur Verfiigung stehenden Nettopflanzflache 2,00 m

Kombinationsmoglichkeiten mit:

Verdunstungsbeet
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6.2.2 Verdunstungsbeete

Abbildung 51: Skizze Verdunstungsbeete

Gedichtetes Verdunstungsbecken Gedichtetes Verdunstungsbeet
(baulich eingefasst) (natiirlich eingefasst)

Effekte:
v" Rickhalt und Nutzung Niederschlagswasser
v" Kiihlung durch Verdunstung
v" Begriinung: Aufwertung StraRen und Platzflichen
Prinzip:
* Tiefbeet mit ausreichend groRem Speichervolumen
*  Baulich oder natrlich gefasst
* Nach unten vollstiandig gedichtet
*  Zweischichtiger Substrataufbau
«  Ggf. Uberlauf in benachbarte Entwasserungseinrichtungen

Beachten:

*  Ggf. Vorreinigung des Niederschlagswassers, z.B. Verkehrsflachen und Dachflachen

(Grundwasserschutz) — Behandlungsbediirftigkeit vorab prifen
*  Kann Speicherraum unterhalb der Verkehrsflache genutzt werden
*  Abstande zu unterirdischen Leitungen
*  Anschluss Ab- und Zuldufe

Kombinationsméglichkeit mit:

e Vitale Baumstandorte

* Notlberlauf in Versickerungseinrichtungen, Freirdume, Notwasserwege
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Einsatzort Neustadt:

*  StralRen und Platze

* In Kombination mit Aufenthaltsorten

6.2.3 Fassadenbegriinung

Abbildung 52: Skizze Fassadenbegriinung

Effekte:
v" Kuhlung durch Verdunstung
v" Begriinung: Aufwertung StraRen

v' Wassernutzung fir Pflanzenvitalitit

Prinzip:

e Bodengebundene oder in PflanzgefdRen (abgedichtetes System)

e Begriinung Uber Direktklimmer oder Fremdklimmer (mit installierten Kletterhilfen)

e In PflanzgefaBRen auch Stauden, Graser, Farne usw.

o Pflanzgefdlle mit kontrollierter Bewdsserung und Dlingung

e Anschluss von Dach und Balkonwasser bei PflanzgefaRen, bei bodengebundener Fassaden-

begriinung auch Gehwegwasser moglich

e Erhohung Speichervolumen durch Angepasste Substrate oder z.B. Speichermatten in Pflanz-

gefdaRen

Beachten:

*  Ggf. Vorreinigung des Niederschlagswassers, z.B. StraBen und Dachflachen (Grundwasser-

schutz) — Behandlungsbediirftigkeit vorab prifen
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* Technikeinsatz bei Wandgebundenen System mit PflanzgefalRen

e Leitungsprifung bei bodengebundenem System

*  Ggf. nachtragliche Abdichtung bei Bestandsgebduden notwendig

*  Denkmalgeschiitzte Fassaden (Verdeckung und/oder Beschadigung)

Kombinationsmoglichkeiten mit:

* Griundach
e Zisternen

Einsatzort Neustadt:

*  Bevorzugt stidexponierte Fassaden
* Enge StraRenrdaume mit geringen Platzangebot fir Begriinung
*  Bevorzugt in Nahe von Aufenthaltsorten

Beteiligung:

e Grundstiicks-/Geb3dudeeigentimer

*  Ggf. Vereinbarungen zwischen Kommune und Privat nétig — Lage haufig an der Schnitt-

stelle 6ffentlicher Raum/Gebaudekante

*  Anreize schaffen/Fordermdoglichkeiten aufzeigen

* Z B. Patenschaftsmodell in Herstellung und Unterhaltung — Herstellung Stadt, Pflege und

Unterhaltung Eigentiimer:innen/Mieter:innen

6.2.4 Versickerungsbeete

Abbildung 53: Skizze Versickerungsbeete
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Effekte:

v
v
v
v

Prinzip:

Verbesserung Bodenwasserhaushalt
Kurzzeitiger Riickhalt bis zur Versickerung
Aufwertung Stadtraum durch Begriinung

Verdunstung bei Bepflanzung mit Stauden und Grasern

Versickerungsmulden ohne bauliche Einfassung, mit Béschungen
Tiefbeete mit baulicher Einfassung

Wasserreinigung lber belebte Bodenzone

Anschluss von Dachern, Stralden, Stellpldatzen und Geh- und Radwegen
Max. Einstautiefe 30 cm

Ggf. Ergdnzung von Rigolen, bei schlecht sickerfahigen Boden

Bei sehr bindigen Béden ggf. gedrosselte Ableitung aus der Rigole

Beachten:

Hydrologische Randbedingungen: Grundwasserflurabstand, Durchlassigkeit des Bodens
Altlasten
Belastung des Niederschlagswassers

Abstand zu Gebauden: mind. 1,5-fache der Baugrubentiefe bei Gebduden ohne wasser-
druckhaltende Abdichtung

6.2.5 Teilentsiegelung, wasserdurchlassige Bodenbelage

Abbildung 54: Skizze wasserdurchlassige Bodenbelage
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Effekte:
v" Verbesserung Bodenwasserhaushalt durch Versickerung
v' Gestalterische Aufwertung
Prinzip:
*  Porose, begriinbare, teildurchlassige Belage
* Aufnahme von Niederschlagswasser aus angrenzenden Flachen oder nur Flache selbst
*  GroRflachige Versickerung, kein Einstau
Beachten:
*  Hydrologische Randbedingungen: Grundwasserflurabstand, Durchlassigkeit des Bodens
e Altlasten
*  Belastung des Niederschlagswassers
*  GleichmaRige Beschickung mit Niederschlagswasser
Einsatzort:

*  Wenig befahrene StralRen, Parkstande, Ein- und Ausfahrten, Gehwege, Randbereiche von

Baumscheiben

6.2.6 Sammeln - Zisternen

Abbildung 55: Skizze Zisternen

LE ]

Effekte:
v Rickhalt und Nutzung des anfallenden Niederschlagswassers
v" Reduktion Niederschlagsabfluss

v Einsparung Trinkwasser

Prinzip:
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Unterirdisch vergrabener Wassertank zur Aufnahme von Niederschlagswasser von Dachfla-

chen, Hofflachen, Wegen und StralRen
Zuleitung Uber Rohrsysteme mit vorgelagerten Reinigungsstufen
Uberlauf mit Anschluss ans Kanalsystem

Wasserspeicherung fiir die Bewasserung von Griinflachen, StraBenbdumen, Fassadenbe-

griunung

Beachten:

Platzangebot im StraRenraum priifen, hdufig sehr gering

Kein Anschluss von Dachern aus Kupfer oder Zink, Bitumbahnen

6.2.7 Dachbegriinung und Retention

Abbildung 56: Skizze Dachbegriinung

Effekte:

v

v
v
v

Prinzip:

Rickhalt von Niederschlagswasser, gedrosselte Weitergabe (Starkregenvorsorge)
Verdunstung
Okologische Vielfalt

Aufenthaltsqualitat bei Dachgarten

Verbindung von Begriinung und Speicherung von Wasser - in unterschiedlichen Ausfiih-

rungen moglich: extensiv bis intensiv

Je starker die Boden-/Substratauflage auf Dachern und baulichen Anlagen ist, desto struk-
turreicher kann die Begriinung ausfallen und desto gréRer sind das Wasserriickhaltevermo-

gen von Regenwasser und die Kiihlwirkung solcher Bepflanzungen
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*  Begrinung muss gepflegt und dauerhaft erhalten werden

*  BeiSchrdgdach zwei Ausfiihrungen moglich: Extensiv mit Schubsicherung oder mit aufge-

setzten Elementen in Stufenform
Beachten:
*  Dachart: Flachdach oder Schragdach
e Statik
Kombination:
»  Zisternen: Nutzung Regenwasser flir Bewdsserung
* Aufenthaltsqualitat bei Dachgarten
*  mit Versickerung- oder Verdunstungsbeeten

Einsatzorte Neustadt:

*  Flachdacher (wenig vorhanden: Sporthalle, Botschaftsgebaude, Garagen)

*  Potentielles Parkhaus in Kombination mit Fassadenbegriinung

e Uberwiegender Geb3dudebestand Schrigdach >> geringe Speicherfunktion bei Begriinung
Beteiligung:

o Grundstuicks-/Gebdudeeigentimer

o Anreize schaffen/Férdermdglichkeiten aufzeigen

6.2.8 Stauraum im Freiraum

Abbildung 57: Skizze Staubereich im Freiraum

Effekte:
v Starkregenvorsorge — Riickhalt des Niederschlagswassers, gedrosselte Abgabe
Prinzip:

*  Gezielter Rickhalt von Niederschlagswasser durch Einstau von Freirdumen (Parkanlagen,

Sportplatze, Spielplatze) oder StralRen und Stellplatze zwischen den Borden)
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*  Flachen werden multifunktional gestaltet
* Nurim seltenen Fall eines Starkregens werden die Flachen geflutet
*  Kurzzeitige Einschrankung der Hauptnutzung
*  Mogliche Integration in regelhafte Nutzung, z.B. Wasserldufe
«  Uberl3ufe sichern
Beachten:
*  Ggf. SicherheitsmaBnahmen zum Schutz von Personen im Starkregenfall
*  Behandlungsbedirftigkeit des Abflusses vorab prifen
Einsatzort:

* Dort wo die topografischen und baulichen Gegebenheiten zu einer Gefahrdungslage bei

Starkregenereignissen flihren — z.B. Gelandesenken, Flachen entlang der FlieRwege

6.2.9 Ableitung — Notwasserwege

Abbildung 58: Skizze Notwasserweg

Effekte:

v" Minimierung des Schadens durch Uberflutung bei Starkregenereignissen
Prinzip:

*  Gezielte Notableitung von Starkregenereignissen im StraRenraum

* Bautechnische MalBnahme: grofRziigig dimensionierte Rinnen, Hochborde, Schwellen
Beachten:

*  Ggf. SicherheitsmaBnahmen zum Schutz von Personen im Starkregenfall

* Behandlungsbedirftigkeit des Abflusses vorab priifen

*  Max. Einstauh6he: 15-20 cm

*  Nur bei Hochstgeschwindigkeit 50 km/h, besser 30 km/h

* Anforderungen an die Barrierefreiheit
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*  Rahmenbedingungen im Zuge einer Verkehrssicherheitsprifung
Einsatzort:
*  Dort wo die topografischen und baulichen Gegebenheiten natiirliche FlieRwege bilden

«  An Uberflutungsschwerpunkten
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7 Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept:
Stralensteckbriefe

Im Rahmen des Mobilitats- und Klimaanpassungskonzeptes nimmt das Kapitel der StraRensteck-
briefe eine zentrale Rolle ein. Angesichts der zunehmenden Herausforderungen durch den Klima-
wandel und der Notwendigkeit, die Mobilitdt nachhaltiger, effizienter und stadtvertraglicher zu ge-
stalten, werden hier die Flachenverteilung sowie die GestaltungsmaBnahmen fir die verschiedenen
StraRenziige vorgestellt. In diesem Kapitel werden die wichtigsten MaRnahmen fiir die Struktur und
Gestaltung der StralRen systematisch dargestellt, um eine klare Orientierung fiir die Umsetzung zu

bieten.

In diesem Rahmen sind gezielte Verdanderungen der Verkehrsfiihrung auf bestimmten StraBenab-
schnitten vorgesehen, die damit den Charakter insbesondere des inneren Quartiers verandern und
Verkehr aus diesem heraushalten sollen. Der nérdliche Abschnitt der AnnenstralRe zwischen der
Braunschweiger StraRe und der GoschenstralRe wird ausgehend von der Braunschweiger Stral3e in
Fahrtrichtung Stden bis zur Glntherstralle und ausgehend von der Goschenstrale in Fahrtrichtung
Norden ebenfalls bis zur Glintherstrale als EinbahnstraRe gefiihrt. Auch die GlintherstralRe wird
umgewandelt: Sie wird kiinftig als Einbahnstralle mit Fahrtrichtung von Ost nach West ausgewie-
sen. Auf dem westlichen StraRenzug des Neustdadter Marktes sowie auf der Enge Stral3e bleibt zwar
grundsatzlich der Zweirichtungsverkehr bestehen, allerdings mit einer entscheidenden Einschran-
kung. Diese StralRen sind kiinftig ausschlieBlich fir Anwohner:innen und den Lieferverkehr befahr-
bar. Der allgemeine Durchgangsverkehr wird hier gezielt ausgeschlossen, was insbesondere der
Aufenthaltsqualitat der Anwohner:innen und der Verkehrsberuhigung dient. Fiir den 6stlichen Stra-
Renzug des Neustadter Marktes bleibt die heutige Verkehrsfiihrung unveréndert, u.a. zum Ver-
kehrsabfluss aus der Glintherstralle. Diese Kontinuitat sorgt dafiir, dass bestehende Wegebezie-
hungen flr den Zielverkehr erhalten bleiben, wahrend andere Abschnitte gezielt reguliert werden.
Diese zentralen Anpassungen sollen die Verkehrsstrome in der Neustadt ordnen, den Durchgangs-
verkehr reduzieren und dabei sowohl die Sicherheit als auch die Lebensqualitat im Quartier star-
ken. AuRerdem kann so der erforderliche Platz fir Gehwege, Griinstrukturen und den teilweisen

Erhalt von Parkstanden gewonnen werden.
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Abbildung 59: Empfehlung Verkehrsfihrung

Verkehrsfiihrung Vorschlag

e Zweirichtungsverkehr

=== Anlieger/Lieferverkehr frei

s (Unechte) EinbahnstraRe

Quelle: Planersocietat
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GlintherstraRRe

Funktion, Nutzung und Ziele

Wohnstralle: hauptsachlich Anliegerverkehr

Neuordnung des Anwohnerparkens

Qualifizierung der Verbindung Neustadter Markt — Spielplatz
Mehr Klimakomfort: Kiihlung und Verschattung

Verbesserung der nachbarschaftlichen Aufenthaltsqualitat

Konzept Zonierung

Gesamtbreite StraBenraum ca. 10,00-11,90 m
Gehwege Ausweisung als ,Verkehrsberuhigter Bereich”
Einbahnstralle in Richtung Westen; 3,50-4,00 m
Fahrbahn Breite (ggf. abgegrenzt durch Markierung oder Mate-
rialwechsel)
Mischverkehrsfliche E):er gesamte StralRenraum gilt als Mischverkehrsfla-
e Ergdnzung einer StralRenbegriinung
e Integration von Verdunstungsbeeten, bei
mind. 1,50 m Breite
Flexzone
e Erganzung von Radabstellanlagen
e Erhalt von Anwohnerparken, wo moglich
(5,50 x 2,00 m je Parkstand)
Bestand
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Empfehlung

37

Qi

Elemente der Mobilitdtsgestaltung

Einbahnstralle in Richtung Westen

Punktuell Radabstellanlagen

Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich,
geschwindigkeitsdampfende Gestaltung

Moglichkeiten zum nachbarschaftlichen Auf-

enthalt (z.B. Sitzbank)

Elemente der Klimaanpassung

Verdunstungsbeet (gedichtet)

Versickerungsbeet/Tiefbeet in Abhingig-

keit vom moglichen Gebdudeabstand

Fassadenbegriinung in Abstimmung mit

Eigentimern

Prifung: Baumrigolen mit baumartigen
Strauchern in Abhangigkeit zu den Leis-
tungen (ggf. Wurzelschutz notwendig)

7‘;"'173“’ e ,%’memmﬁg e ' _\ 1

Beispielschnitt

Vershrsbeneigine Berwch  Pexeoos Gefweg

Planersocietdt | bgmr Landschaftsarchitekten




Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt Seite 97 von 135

GoschenstraBe (westlich AnnenstrafRe)

Funktion, Nutzung und Ziele

* Lokale Geschéafts- und SammelstralRe, untergeordnete Verbindungsfunktion fiir den Kfz-Ver-

kehr und den OPNV

«  Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr, OPNV (Bus), Fuk- und Radverkehr

*  Besondere Nutzungen: Einkaufen, Dienstleistungen, Gastronomie

*  mehr Klimakomfort

*  Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Konzept Zonierung
Gesamtbreite StraBenraum
Gehwege

Fahrbahn

Mischverkehrsflache

Flexzone

ca.13,20m- 15,70 m

mind. 2,50 m, 2,00 m einseitig vertretbar

Im Bereich Neustadter Markt / Lambertikirche, ggf.
Abgrenzung einer Fahrgasse durch Material-/Farb-

Erhalt der Bestandshaume wo moglich und
VergroRerung der Baumscheiben, Ersatz-
pflanzung einer einseitigen Baumreihe (5
Bdume) zwischen Annenstralle und Neustad-
ter Markt >> Ersatzpflanzung als Baumrigole
zur Aufnahme des Gehwegwassers

Sitzmoglichkeiten an Baumstandorten

Barrierefreier Stellplatz sowie Kurzzeit-Park-
platze bestenfalls im Bereich von Arzt und
Apotheke

Erganzung von Fahrradabstellanlagen

Weitere Flachen in der Flexzone als Ver-
handlungsraum fir Kfz-Parken, Radabstell-
moglichkeiten und weitere Begriinung
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Bestand
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Elemente der Mobilitatsgestaltung

e Tempo 30 aufgrund verkehrlich integrierter, lo-
kaler GeschéftsstralRe, Radverkehr auf der Fahr-
bahn sowie vielen Interaktionen unterschiedli-
cher Verkehrsteilnehmer im engen StraBenraum

e Prifung, welches Verkehrsrecht auf der Misch-
verkehrsflache angewendet werden kann (z.B.
,Verkehrsberuhigter Bereich”)

Beispielschnitt

e Abstellplatze fir Fahrrader und Lastenrader

e Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle ,Go-
schenstraBe” (Hochbord, taktiles Leitsystem,
Wartehauschen, DFI visuell und akustisch), Platz
flr Angebote der Shared Mobility in diesem Be-
reich

*  Wegweisung (Knoten Goschen-/Annenstrafle
und Hohe Lambertikirche/Bushaltestelle)

Elemente der Klimaanpassung -

*  Hydrologisch optimierter Baumstandort fiir Be- L
standsbaume: VergroRerung der Baumschei-
ben/ Baumrigolen fir Neupflanzung in Abhan-
gigkeit zu den Leistungen (ggf. Wurzelschutz
notwendig)

*  Verdunstungsbeet (gedichtet)

e Trinkwasserspender
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Braunschweiger Strafle

Funktion, Nutzung und Ziele
*  WohnstraRe: Gberwiegend Anliegerverkehr
*  ErschlieBung Goethe-Gymnasium: Schiiler:innen-Verkehr, ggf. Lieferverkehre
* Verbindung Oststadt — Neustadt

*  Mehr Klimakomfort: Verschattung, Kiihlung

Konzept Zonierung

Gesamtbreite StraBenraum ca. 13,00-16,10 m

Mind. 2,50 m beidseitig, im Bereich der Schule aufge-

Gehwege _
weitet (> 3,00 m)
4,50-5,00 m; punktuelle Verengung im mittigen Be-
Fahrbahn reich (,Gehwegnasen”) zur vereinfachten StraRen-
querung
e Klimaanpassung durch Begriinung und
durchgehende Baumreihe auf der Nordseite,
ggf. beidseitig, Neupflanzung als Baumrigole
zur Aufnahme des Niederschlagswassers
(Gehweg und Fahrbahn)
e Sitzmoglichkeiten an Baumstandorten
Flexzone *  Erginzung von Radabstellanlagen

e Erhalt von Anwohnerparken unter Baumen,
wo moglich (5,50 x 2,00 m je Parkstand)

e  Prifung: Zisterne als Starkregenvorsorge
und Bewasserungsspeicher fir Sedanallee
am oOstlichen Ende der Braunschweiger
StraRe (Abstimmung mit SEHi)
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Elemente der Mobilitdtsgestaltung

* Radabstellanlagen, insbesondere im westlichen
Bereich sowie im Umfeld der Schule

e Sitz- und Aufenthaltsmoglichkeiten, insbesondere
im Umfeld der Schule

e Aufpflasterung und Anhebung der Fahrbahn im
Bereich der Querung des FuBwegs auf der Seda- -
nallee

a1uyodsjaidsiag

e Materialwechsel/Mischverkehrsflache im Bereich
KusthardtstraBe/Neustadter Markt

Elemente der Klimaanpassung ;g

*  Hydrologisch optimierter Baumstandort in Abhangig-
keit zu den Leitungen (ggf. Wurzelschutz notwendig)

*  Verdunstungsbeet (gedichtet)
* Sitzelemente

*  Prufung einer Zisterne am 6stlichen Ende der Braun-
schweiger StralSe
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GoschenstraRe (6stlich AnnenstraRe) / Worthstralle

Funktion, Nutzung und Ziele
*  WohnstraRe
*  FuR- und Radverbindung zwischen Neustadt, Sedanallee und Bahnhof Hildesheim-Ost
*  Neuordnung des Anwohnerparkens
e Erhalt des Kaltluftstroms aus der Griinanlage Sedanallee

*  Mehr Klimakomfort: Verschattung, Kiihlung

Konzept Zonierung
Gesamtbreite StraBenraum ca.11,00-12,00 m

Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich, FuRgéanger:innen
Gehwege kdnnen gesamte StraBenbreite nutzen, Gestaltung eines Auf-

taktplatzes am Knotenpunkt AnnenstralRe/GoschenstraRe
Mischverkehrsflache Mischverkehrsfliche mit 4,50 m Fahrgasse

* Einseitig 1,00 m—-2,00 m
* Integration Anwohnerparken wo moglich
Flexzone & P &
*  Klimaanpassung durch Erganzung von Verdunstungs-
beeten
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Empfehlung
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Elemente der Mobilitdtsgestaltung

* Aufpflasterung und Anhebung der Fahrbahn
im Bereich der Querung des FuBwegs auf der
Sedanallee, im Ubergang zur AnnenstraRe

*  Hervorhebung der Fahrgasse mit der Bezie- Beispielschnitt

hung AnnenstralRe (slid) <> GoschenstralRe

*  Gestaltung eines kleinen Platzes im Knoten-
punktbereichs Goschenstrale/Annenstrale:
Aufwertung mit neuem Baumstandort und
Sitzmoglichkeiten

* Radabstellanlagen im Knotenpunktbereich

*  Priufung eines modalen Filters Hohe Seda-
nallee moglich (z. B. mittels Poller)

Elemente der Klimaanpassung —

2,00 2,00 6,70

*  Baumrigole in Abhéngigkeit zu den Leitungen
(ggf. Wurzelschutz notwendig [ e ———

* Verdunstungsbeet (gedichtet) ’ 1070 I}
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Wollenweberstralle

Funktion, Nutzung und Ziele

e SammelstraRe, untergeordnete Verbindungsfunktion fiir Kfz-Verkehr und OPNV
»  Bedeutung fiir Kfz-Verkehr, OPNV, FuB- und Radverkehr
*  Wohnen, Dienstleistung, Standort Berufsschule

¢ Vorhandener Baumbestand

Konzept Zonierung

Gesamtbreite StraRenraum ca. 13,20 m—20,00 m
Gehwege Erhalt der Breiten von Gehwegen wie im Bestand

Erhalt der Breiten von Fahrbahn und Parkstreifen wie im Be-

Fahrbahn
stand
e Erhalt der Nutzungen wie im Bestand: Parkstande,
Baumstandorte, barrierefreie Bushaltestellen
Flexzone
e punktuell Flachen fiir Sharing Mobility oder Radabstel-
lanlagen umnutzen
Bestand
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Empfehlung
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Elemente der Mobilitatsgestaltung

e Ausreichend Radabstellanlagen o .
Beispielschnitt

*  Tempo 30 aufgrund verkehrlich inte-
grierter, lokaler Geschéaftsstralle, Rad-
verkehr auf der Fahrbahn, teilweise en-
gem StraBenquerschnitt sowie mehrerer
Schulen im Umfeld (z.T. Schulweg)

Elemente der Klimaanpassung

*  Hydrologisch optimierter Baumstandort
fiir Bestandsbaume: Priifung einer Ver- , 650 L, am
groRerung der Baumscheiben/ Baumri- oo e e o
golen fir Neupflanzung

¢ Wasserelemente im 6ffentlichen Raum
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AnnenstraBe (suidlich GoschenstraRe)

Funktion, Nutzung und Ziele
e SammelstraRe, untergeordnete Verbindungsfunktion fiir Kfz-Verkehr und OPNV
»  Bedeutung fiir Kfz-Verkehr, OPNV, FuR- und Radverkehr
e Sudlicher Quartierseingang

*  Mehr Klimakomfort: Verschattung, Kiihlung

Konzept Zonierung

Gesamtbreite Straenraum ca. 13,50 m—24,90 m
Gehwege mind. 2,50 m (2,00 m einseitig vertretbar)
Fahrbahn 6,50 m

*  Sitzmoglichkeiten an Baumstandorten
*  Ergdnzung von Fahrradabstellanlagen

Flexzone *  Weitere Flachen in der Flexzone als Ver-
handlungsraum fir Kfz-Parken, Radabstell-
moglichkeiten und weitere Begriinung

Bestand
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Elemente der Mobilitdtsgestaltung
*  Tempo 30 aufgrund verkehrlich integrierter,
lokaler GeschéftsstraRe, Radverkehr auf der o )
Fahrbahn sowie vielen Interaktionen unter- Beispielschnitt
schiedlicher Verkehrsteilnehmer (Bushalte-
stelle, FGU)

e Optische Verengung/Trichterfunktion im Be-
reich Goschentor zur Schaffung eines ,Ein-
gangs” in das Quartier Neustadt, Priifung ei- T
ner Verbindung der beiden Griinanlagen
Kehrwiedergrund und SedanstraBe westlich L, = . S
und ostlich der AnnenstralRe (Querungshilfe, [ == - e |
Materialwechsel, Bepflanzung etc.) ' '

*  Prufung der raumsparenden Umgestaltung
des Knotenpunkts Goschentor unter Beriick-
sichtigung der Querungssituationen (s.o.)

* Ausreichend Radabstellanlagen

e Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle , An-
nenstralle”, Richtung Stiden Umbau zur Fahr-
bahnrandhaltestelle

Elemente der Klimaanpassung
*  Baumrigole in Abhdngigkeit zu den Leitungen (ggf. Wurzelschutz notwendig)
*  Verdunstungsbeet (gedichtet)

* Sitzelemente
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AnnenstraBe (nordlich Goschenstralle)

Funktion, Nutzung und Ziele

*  WohnstralRe: hauptsachlich Anliegerverkehr, Zufahrt zu privaten Stellplatzen (Gara-
genanlage im nordlichen Bereich)

* Anliegender Spielplatz
*  Neuordnung des Anwohnerparkens
¢ Mehr Klimakomfort: Kiihlung und Verschattung

* Verbesserung der nachbarschaftlichen Aufenthaltsqualitat

Konzept Zonierung

Gesamtbreite Straenraum ca.8,60m-9,30m
Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich: FuRgéan-
Gehwege ger:innen kdnnen gesamte Stralenraumbreite be-
nutzen

Einbahnstralle, Fahrgassenbreite: 3,50-4,00 m (ggf.

Fahrbahn abgegrenzt durch Markierung oder Materialwechsel)

Der gesamte StraRenraum gilt als Mischverkehrsfla-

Mischverkehrsflache
che

*  Klimaanpassung durch Begriinung im Be-
reich Spielplatz

Flexzone
*  Erhalt von Parkstanden, wo maoglich (5,50 x
2,00 m je Parkstand erforderlich)
Bestand
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Elemente der Mobilitdtsgestaltung

*  Radabstellanlagen (auch fir Lastenrader) ins-
besondere im Bereich des Spielplatzes

e Nordlich GlintherstraBe: Einbahnstrae in

Richtung Stiden Beispielschnitt

e S{dlich Giintherstral3e bis GoschenstraRe:
Einbahnstralle in Richtung Norden

Elemente der Klimaanpassung

e Baumrigole in Abhangigkeit zu den Leitun- — e
gen (ggf. Wurzelschutz notwendig) :

*  Verdunstungsbeet (gedichtet)

* Sitzelemente
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Sedanallee (Ost-, West- und Mittelteil)

Funktion, Nutzung und Ziele
*  WohnstraBe: hauptsachlich Anliegerverkehr
e  Verbindungsfunktion fiir den Radverkehr
*  FuBverkehr und Aufenthalt
e Lokale Griinanlage mit klimatischer Ausgleichsfunktion
* Grlnanlage Sedanstralle steht unter Denkmalschutz incl. Pflaster auf der Westseite

e Steigerung Aufenthaltsqualitat

Konzept Zonierung

Gesamtbreite Stralenraum

Gehwege Stralenraum bleibt grundsatzlich
wie im Bestand erhalten

Flexzone

Bestand
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Elemente der Mobilitdtsgestaltung

Aufpflasterung und Anhebung der Braunschweiger Stralle sowie der WorthstraRe im
Bereich der Querung des FuBwegs auf der Sedanallee

Bevorrechtigung der Querungen Uber die WorthstralRe und Braunschweiger Stralle

Umsetzung der Planungen zur Ordnung und Aufwertung der Sedanallee als Radver-
kehrsverbindung; Priifung, ob eine ,weiche” Trennung zum FuBverkehr erfolgen kann
(z.B. Materialwechsel, [informelle] Hinweisbeschilderung etc.)

Prifung/Verkehrsversuch modaler Filter Querung WorthstraRe

Aufwertung der Aufenthaltsmoglichkeiten entlang der Sedanallee: Mehr barrierearme
Sitzmoglichkeiten, ggf. Spielbereiche fiir unterschiedliche Altersgruppen

Punktuell Radabstellanlagen
Aufwertung der Griinflache mit
o Sitzmdglichkeiten

o Spiel- und Sportangebot fir alle Generationen

Elemente der Klimaanpassung

Sanierung der Griinflache und Sicherung des Altbaumbestands

Prifung: Zuleitung Regenwasser aus Oststadt und Neustadt in Muldenbereich zw.
Baumstandorte

Prifung: Zisterne im Bereich Braunschweiger StraRe / Sedanallee (Hochwasserschutz +
Speicherung Regenwasser fiir Bewadsserung)

Wasserspiel am Siideingang Sedanallee
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KeRlerstralRe

Funktion, Nutzung und Ziele

*  WohnstraRe/Wohnweg: ausschlieBlich Anliegerverkehr
e  Fulverkehr und nachbarschaftlicher Aufenthalt

e Mischverkehrsflache im Bestand

Konzept Zonierung

Gesamtbreite Stralenraum ca.9,80-11,00 m

Mischverkehrsflache Erhalt der bestehenden Mischverkehrsflache

e Klimaanpassung durch Begriinung und
einzelne Baumstandorte

e Ergdanzung von Radabstellanlagen

Flexzone e Kennzeichnung einzelner Parkstidnde
(5,50 x 2,00 m je Parkstand)
e Auftakt-/Platzgestaltung im Kreuzungs-
bereich zur Annenstrale
Bestand
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Elemente der Mobilitatsgestaltung

e  Markierte Parkstande fir Anwohner:in-
nen, die jedoch in der Flacheninan-
spruchnahme untergeordnet sein mus-

sen Beispielschnitt

*  Erganzung einzelner Radabstellanlagen

*  Platzgestaltung am Eingang zur Annen-
straBe mit ansprechenden Sitz-/Aufent-
haltsmoglichkeiten

e Prufung weiterer MaBnahmen zur Frei-
haltung der KeRlerstraRe von Durch- T L i
gangsverkehr (z.B. ,Anlieger frei“-Be- e rmm—
schilderung)

10,00

* Die Knollenstral3e verbleibt wie im Be-
stand als Teil der wichtigen Nord-Siid-
Verbindung fur den FuBverkehr

e Prifung, ob eine weitere Wegeverbin-
dung Richtung Siden (Kehrwiederwall)
realisierbar ist

Elemente der Klimaanpassung
*  Hydrologisch optimierter Baumstandort
*  Verdunstungsbeet (gedichtet)

* Sitzelemente
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Gelber Stern / Lappenberg

Funktion, Nutzung und Ziele

*  Verbindung Richtung Wallanlagen und Ernst-Ehrlicher-Park

*  Historisch enger StralRenzug

*  Schaffung besserer Bedingungen fiir den FuR- und Radverkehr (Hauptroute)

*  Herstellung von Barrierefreiheit

Konzept Zonierung

Gesamtbreite StraBenraum Gelber Stern: ca. 8,50 m; Lappenberg: ca. 10,70 m
Gehwege ielber Stern: ca. 2,0-3,0 m; Lappenberg: ca. 2,0-3,2
Fahrbahn Gelber Stern: 3,50 m; Lappenberg: 3,50 m

*  Gelber Stern: Etwa zwischen Hausnr. 18 und

25 Verengung der Fahrbahn auf eine Breite

Flexzone von ca. 3,50-4,00 m (,Vorrang vor dem Ge-
genverkehr / Vorrang dem Gegenverkehr”)

e Lappenberg: keine Anderung im Querschnitt

Bestand Empfehlung

L)

Plarramt
St. Godehard

Buaquaddo]
Biaquaduv]
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Elemente der Mobilitdtsgestaltung

Herstellung eines Gehwegs mit mindestens
Regelbreite (einseitig, Nordseite) sowie bar-
rierefreier StraRenquerungen

Abschnittsweise Verengung der Fahrbahn
flr Einrichtungsverkehr etwa zwischen
Hausnr. 18 und 25, Beschilderung mit VZ 208
,Vorrang des Gegenverkehrs“ von Norden
kommend und VZ 308 ,Vorrang vor dem Ge-
genverkehr” von Stidwesten kommend

Verringerung der zuldssigen Hdochstge-
schwindigkeit auf 20 km/h

Elemente der Klimaanpassung

Verdunstungsbeet (gedichtet)
Sitzelemente
gef. hydrologisch optimierter Baumstandort

Prifung von Notwasserwegen fiir Starkre-
gen im Gefalle des Gelben Sterns

Lappenberg

o An Grinflache: Erhalt im Querschnitt +
Entnahme einzelner Parkstéande fir Ver-
dunstungsbeete

o Qualifizierung Grinflache fir mehr Auf-
enthaltsqualitat

Beispielschnitt

, 200

Gehweg

Gelber Stern

350 350 150
, ’ y

Gahweg Fahrbshn Gahwag

Beispielschnitt
Lappenberg

300 L 200 370

Fabibsha  Flexzone Getweg
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Neustadter Markt

Funktion, Nutzung und Ziele

Quartiersmitte und identifikationsstiftender Ort der Neustadt
Wochenmarkt, Events und Markte, AuRengastronomie, Dienstleistungen
Kirche, Gemeindehaus und Kita

Mehr Klimakomfort

Verbesserung der Nutzbarkeit und Aufenthaltsqualitat

Herstellung einer groRen einheitlichen Platzflache

Konzept Zonierung

e Zwischen Braunschweiger Strafle und Go-
schenstralRe: Neustadter Markt als zusam-
menhdngenden Raum fiir den Ful- und Rad-
verkehr, ohne den Kfz-Verkehr (Erschlie-
Bung der Anwohner:innen bleibt erhalten)

e Schaffung eines niveaugleichen Bereichs —
Abbau aller Schwellen

Gesamtflache

e Herstellung einer einheitlichen Oberflache
von Goschenstrale bis Braunschweiger
StraRe

e Schaffung eines multicodierten Platzes

e Erhalt der ErschlieBung (Anwohner:innen,
Enge StraRe) durch Freihaltung einer Fahr-
gasse im slidwestlichen Teil
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Bestand Empfehlung

)
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Elemente der Mobilitdtsgestaltung
*  Elemente zum Aufenthalt fiir unterschiedliche Alters- und Nutzer:innen-Gruppen

*  ErschlieBung der Kita sowie der Kirchengemeinde lber die 6stliche Zufahrt, daftir Erhalt
einer begrenzten Zahl an Parkstanden an der Ostlichen Zufahrt zur Platzflache inkl. E-
Lademaoglichkeit

*  Sicherung der ErschlieBung der Anwohnenden und Anliegerinnen und Anlieger des Be-
reichs Enge StraRe

*  Poller oder andere Durchfahrtsperre Héhe Hausnr. 45

* Radabstellanlagen (Anlehnbiigel, Giberdachte Abstellanlage)

Elemente der Klimaanpassung

*  Hydrologisch optimierter Baumstandort fiir Bestandsbdaume: Vergréerung der Baum-
scheiben/ Baumrigolen fiir Neupflanzung

*  Verdunstungsbeet (gedichtet)
*  Trinkwasserspender

*  Wasserspielelemente
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Hindenburgplatz / KiisthardtstraBe

Funktion, Nutzung und Ziele
*  FuRBwegeverbindung zwischen Innenstadt und Neustadt, nordlicher Quartierseingang
e Sitzmoglichkeiten und Reaktivierung des Brunnens
e Alter und groRkroniger Baumbestand
*  Mehr Klimakomfort

*  Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Konzept Zonierung

*  Platz und anliegender Strallenraum bleibt in
der Zonierung wie im Bestand erhalten

Gesamtraum e VergroRerung der Baumscheiben und Klima-
anpassung durch weitere Flachen fiir Begri-
nung

Empfehlung

")
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Elemente der Mobilitdtsgestaltung

Radabstellanlagen
Elemente zum Aufenthalt
Sanierung der einheitlichen Oberflache

Aufwertung des Durchgangs KiisthardstraRe z.B. durch bessere Beleuchtung, Mob-
lierung, Fassadengestaltung, einladende Erdgeschosse

Prifung: Parkpalette KiisthardtstraRe

Elemente der Klimaanpassung

Verdunstungsbeet (gedichtet)
Brunnen / Wasserspiel

Hydrologisch optimierter Baumstandort fiir Bestandsbaume: VergréRerung der
Baumscheiben/ Baumrigolen fir Neupflanzung

Prifung: Sanierung des Brunnens; Alternativ Riickbau und Neubau eines Wasser-
spiels (z. B. in Form von Wasserzerstaubern oder Wasserfontédne)
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8 Zonierungsplan und Vertiefungsbereiche

Das zentrale Ergebnis des Mobilitdts- und Klimaanpassungskonzepts ist der sogenannte Zonierungs-
plan. Mit diesem wird aufgezeigt, welche Flachen in den 6ffentlichen Raumen fiir welche Inhalte
und MaBBnahmen zur Verfliigung stehen und wie die StraBen und Platze zoniert sind — d. h. welche
Flachen fur Kfz-Verkehr, FuBverkehr und weitere Nutzungen zur Verfligung stehen. Die Flachen fur
die verschiedenen Verkehrstrager sind hinsichtlich Lage, Breite etc. gemaR den Planungsrichtlinien
der FGSV (insb. RASt06) fest definiert, sodass hiervon nicht abgewichen werden kann. Dies gilt auch
fur zahlreiche weitere Elemente eines Strallenraumes, z.B. fiir die GroRe von Baumscheiben oder
Lage und GréRe von Kanélen und Leitungen. Daher ist der Gestaltungsspielraum aufgrund der zu-
meist engen StralRenrdume stellenweise begrenzt. Der Gestaltungsspielraum ist im Plan als soge-
nannte Flexzone bezeichnet und gekennzeichnet. In diesen Flachen besteht die Moglichkeit fur un-
terschiedliche MalRnahmen und Schwerpunkte. So kdnnen diese Flachen einerseits z.B. dem ruhen-
den Verkehr (Kfz, Fahrrad) und weiteren Mobilitdtsangeboten oder andererseits als entsiegelte
Griin-/Freiflachen gestaltet werden und so der Klimaanpassung dienen. In den StraRensteckbriefen
(siehe Kapitel 8) sind jeweils Empfehlungen fiir mogliche Nutzungen angegeben. Die nachfolgenden
Vertiefungsbereiche zeigen dies jeweils in einer Aufsicht visualisiert auf. Grundsatzlich besteht je-

doch die Moglichkeit, in weiteren Planungs- und Beteiligungsschritten die konkrete Ausgestaltung

Abbildung 60: Zonierungsplan
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der Flexzonen zu definieren. Dies passt auch zu der Flughohe der Planung, auf der sich dieses Kon-

zept noch befindet. So werden in den folgenden Planungsschritten noch Anpassungen moglich sein.

Der Zonierungsplan zeigt die Fahrbahnflachen fir Kfz, Fahrrad und Busverkehr in braungrau. Die
Flachen, die dem FuBverkehr exklusiv oder dem Kfz gegeniiber bevorrechtigt zur Verfligung stehen,
sind in Gelb dargestellt. Die Flexzonen, der Verhandlungsspielraum, sind rot schraffiert. Mogliche

Standorte fir zusatzliche Baume in den StraBenrdumen sind in kraftigem Grin dargestellt.

8.1 Vertiefungsbereiche

Die Vertiefungsbereiche zeigen auf, wie die Flexzonen beispielhaft genutzt werden kénnen. Sie ma-
chen sichtbar, welche inhaltlichen Schwerpunkte und raumlichen Méglichkeiten denkbar sind,
ohne eine abschlieRende Festlegung vorwegzunehmen. Die dargestellten Optionen verstehen sich
daher als Anregungen fiir die Entwicklung der Hildesheimer Neustadt und bleiben im weiteren Pro-

zess offen fur Diskussion und Verhandlung.

8.1.1 Vertiefungsbereich Goschenstralle

Auflerhalb des Bereichs Neustadter Markt bleibt die GoschenstraRe in ihrer grundséatzlichen Zonie-
rung bestehen; die Fahrbahn wird mit 6,50 m Breite fiir sich begegnenden Busverkehr eingeplant.
Um regelkonforme Gehwege zu gewahrleisten, muss jedoch der Seitenraum (Parken, Badume) neu
geordnet werden. Die Gehwege werden auf eine Breite von 2,50 m verbreitert. Die verbleibende
Flexzone wird dafir genutzt, zusatzliche Begriinung zu schaffen, Sitzgelegenheiten und Aufenthalts-
qualitat zu ermoglichen sowie Stellflachen fir Fahrrader und Pkw bereitzustellen. In der Goschen-
stralle befinden sich einige Geschafte, die besonders von neuen Sitzgelegenheiten und einer erhoh-
ten Aufenthaltsqualitat profitieren konnen. Um die Erreichbarkeit dieser Nutzungen sicherzustel-
len, sollen neben den neuen Radabstellanlagen auch einzelne Pkw-Parksténde erhalten bleiben, die
vorrangig als Kurzzeitparkplatze und mit Parkschein bewirtschaftet werden, sodass sowohl Kund:in-
nen der Geschafte als auch Anlieferverkehre weiterhin eine gute Erreichbarkeit vorfinden. Diese
sollten vor allem im Bereich der Arzte/Apotheke liegen; hier kann auch ein Behindertenparkstand

ausgewiesen werden.

Die Baume sind in der Aufsicht im nérdlichen Teil der Goschenstralle dargestellt, da bei den Kanal-
arbeiten die bestehenden Baume auf der Stidseite durch den erheblichen Eingriff in den Unter-
grund und den damit moglichen Beschadigungen des Wurzelraums wahrscheinlich nicht erhalten
bleiben kénnen. Da eine Verschattung der Stralle und angrenzenden Gebaude im Sinne der Klima-
anpassung besonders auf der Nordseite sinnvoll ist, wird im Falle des Wegfalls der aktuellen Baum-

standorte eine Neupflanzung auf der nérdlichen StralRenseite vorgeschlagen.
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Abbildung 61: Vertiefungsbereich GoschenstralRe

e

8.1.2 Vertiefungsbereich Braunschweiger Stralle

Die Braunschweiger Stralle wird neu zoniert. Die Fahrbahn wird gegenliber dem Bestand auf das
Ubliche Mal8 von 4,50-5,00 m einer Wohnstralle verschmalert. Dadurch entstehen breite Gehwege
von 2,50 m, stellenweise auf der Nordseite auch mehr, sowie weiterhin beidseitig Flachen fiir den
ruhenden Verkehr und mindestens einseitig die Moglichkeit zur Pflanzung von StraBenbaumen.
Ergdnzend werden Bereiche entsiegelt und zuséatzliche Grinflachen geschaffen, um einen Beitrag

zur Klimaanpassung zu leisten.

An einzelnen Stellen wird der Gehweg bis zur Fahrbahn vorgezogen, um Fullganger:innen —
insbesondere den Schiiler:innen des Goethegymnasiums — eine sichere Querung zu ermdglichen.
An einer zentralen Stelle soll hierfir zusatzlich die Fahrbahn verschmalert werden, was zugleich zu
einer splrbaren Verkehrsberuhigung im direkten Schulumfeld beitrdgt. Vereinzelt werden
Sitzgelegenheiten vorgesehen, die nicht nur die Aufenthaltsqualitdt erhdhen, sondern gerade auch
fir die alter werdende Bevolkerung wichtig sind, da sie regelmaRige Pausen beim Gehen
ermoglichen, langere Wege erleichtern und so die selbststandige Mobilitat im Quartier

unterstitzen.

Abbildung 62: Vertiefungsbereich Braunschweiger Stral3e
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8.1.3 Vertiefungsbereich Giintherstralle

Die bestehende Zonierung der Glntherstralle mit Fahrbahn und Seitenraum wird aufgeboben und
der StraRenraum vollstandig als niveaugleiche Mischverkehrsflache gestaltet. Eine Fahrgasse kann
durch eine andere Materialitdt abgesetzt werden; diese ist als Einbahnstralle in westliche Richtung

mit 3,50 m Breite vorgesehen.

Neue Griinflaichen werten die StraRe auf und erhohen gleichzeitig ihre Widerstandsfahigkeit gegen-
Uber Hitze. StraBenbegriinung ist hinsichtlich der vorhandenen Leitungen kritisch zu priifen und
ggf. mit Wurzelschutz herzustellen. Ein Verschwenken der Fahrbahn tragt zusatzlich zu einer natir-
lichen Verkehrsberuhigung bei. Dartiber hinaus sollten weitere Elemente zur Geschwindigkeits-
dampfung gepriift werden, z.B. intelligent angeordnete StraRenraummoblierung oder Radabstell-
anlagen. Sitzbanke verbessern die Aufenthaltsqualitat und bieten Gelegenheiten zum Verweilen
und Ausruhen. Erganzend sorgen neue Radabstellanlagen dafir, dass die Nutzung des Fahrrads at-

traktiver und komfortabler wird.

Abbildung 63: Vertiefungsbereich Glintherstralle
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8.1.4 Fokusraum Neustadter Markt

Mit der geplanten Umgestaltung des Neustadter Markts entsteht ein zusammenhéangender und
deutlich aufgewerteter Stadtraum, der insbesondere den FulRverkehr starkt. So ergibt sich ein grol3-
zlgiger, durchgangiger Bereich fiir zu Ful® Gehende — vom Hindenburgplatz am nérdlichen Rand der
Innenstadt Uber den Neustadter Markt bis hin zur KnollenstraRe und KeRlerstralBe. Der Neustadter
Markt selbst wird zu einer attraktiven Platzflache als Quartiersmitte weiterentwickelt, die vielfaltige

Nutzungsmoglichkeiten bietet, etwa fir Markte, Stadtteilfeste und andere Veranstaltungen.

Kfz-Verkehr soll kiinftig nicht mehr tGber den Neustadter Markt gefiihrt werden; ausgenommen
bleiben lediglich Marktbeschicker, Lieferfahrzeuge, Ver- und Entsorgungsverkehre, Anlieger sowie
Rettungsdienste. Einzig die beiden E-Ladepladtze sowie die vier Stellpldtze Ostlich der Kita am Ende

der GlintherstrafRe bleiben erhalten.
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Abbildung 64: Konzept fiir den Neustadter Markt
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An den Ubergingen zur Braunschweiger StraRRe

und zur GoschenstraRe wird durch eine ange-

< ' passte Materialitdt sowie geeignete Verkehrsre-

1 gelungen — zu priifen wére beispielsweise ein

verkehrsberuhigter Bereich — der Eindruck eines
zusammenhangenden Platz- und FuBRganger:in-
nen-Raums geschaffen. Darliber hinaus wird die
Aufenthaltsqualitat spirbar erhéht: Die Vergro-
Berung bestehender Griinflaichen und neue
Baumpflanzungen leisten einen Beitrag zur

Klimaanpassung und tragen durch zuséatzliche

« Beschattung dazu bei, dass der Aufenthalt ins-

besondere im Sommer angenehmer wird. Mehr
Sitzgelegenheiten laden zum Verweilen ein und

ermoglichen einen konsumfreien Aufenthalt fur
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9 Parkraumbilanzierung

Die Parkraumbilanz fiir die Hildesheimer Neustadt zeigt eine deutliche Verdanderung in der Anzahl
offentlicher Stellplatze fur Kraftfahrzeuge im Zuge des Mobilitats- und Klimaanpassungskonzepts.
Wahrend im Bestand insgesamt 550 offentliche Parkstande vorhanden sind, werden gemal} dem
Konzept (Gestaltung der Flexzonen flexibel mit Parkstanden, Radabstellanlagen, Griin, Badumen und
weiteren Mobilitdtsangeboten, wie in den Vertiefungsbereichen beispielhaft dargestellt) noch etwa
304 Parksténde erhalten bleiben. Wiirden alle Flachen fiir das Parken genutzt, die gemaR Zonie-
rungsplan moglich waren (also die vollstandige Ausnutzung der Flexzonen als Parkflachen), wiirden
ca. 450 Parkstande verbleiben. Das bedeutet, dass ca. 146 und damit etwa 32 % der Parkstande fir
die mobilitats- und klimaangepasste Gestaltung der Strallenrdume (andere Nutzungen als Park-
stande) genutzt werden wiirden. Die Reduktion verteilt sich unterschiedlich auf die einzelnen Stra-
Renzlige (siehe Tabelle 2). Ein Erhalt aller Parkstande wie im Bestand wird in Zukunft grundsatzlich
nicht moglich sein. Der Gestaltungsspielraum zwischen bestandsorientierter und damit autofokus-
sierter Neugestaltung der StralRen und einer StralRenraumgestaltung, die die Mobilitatswende und
die Notwendigkeit der Klimaanpassung angemessen bericksichtigt, liegt demnach zwischen etwa

304 und 450 Parkstanden, die kiinftig im StraBenraum verbleiben.

Tabelle 2: StraBenweise Parkraumbilanzierung Vergleich Bestand und Zonierung

max. Parkstande Parkstande
Parkstande . .
Stralle moglich gem. gemaR Konzep-
Bestand . .
Zonierungsplan tidee
KeRlerstralle 28 25 20
Goschenstrale (west+ost) 69 42 25
Annenstrale 39 25 14
GlntherstralRe 38 16 9
Braunschweiger Stralle 89 55 31
Neustadter Markt 88 88 6
Lappenberg 23 23 23
SedanstraBe (West) + Goslarsche
122 122 122
StralRe
WollenweberstralRe 54 54 54
Gesamt 550 450 304

Trotz der teilweisen Umnutzung von 6ffentlichen Parkstanden kann das neue Konzept aus unter-
schiedlichen Griinden funktionieren: Zunachst ist ein grundlegender Wandel im Mobilitatsverhal-
ten der Bevolkerung zu beobachten; in den letzten Jahren hat sich das Mobilitdtsverhalten in der

Hildesheimer Neustadt bereits verandert. Die Mobilitatsbefragung 2018 zeigt: In der Ortsteilgruppe
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HI 9, zu der die Neustadt gehort, werden 37 % der Wege mit dem Auto zurtickgelegt, wahrend der
FuBverkehr mit 27 % bereits Gberdurchschnittlich vertreten ist und entsprechenden Platz benotigt.
Innerhalb des Innenstadtbereichs werden sogar tGber 63 % der Wege zu Ful® und nur 13% mit dem
Auto bewaltigt (siehe Kapitel 3.2). Der FuR- und Radverkehr gewinnen also an Bedeutung, der 6f-
fentliche Nahverkehr wird durch bessere Angebote attraktiver und neue Mobilitatsformen wie Car-

sharing oder Mikromobilitat (z. B. E-Scooter) ergdanzen den klassischen Individualverkehr.

Ein weiterer wichtiger Faktor ist der mittlerweile in den ersten Grof3stadten riicklaufige Pkw-Besitz
in innerstadtischen Quartieren. Griinde hierfiir sind unter anderem auch die Kosten fiir Anschaf-
fung und Unterhalt, der Wunsch nach mehr Lebensqualitdt und Gesundheit, immer bessere Alter-
nativen sowie ein wachsendes Umweltbewusstsein. Das Konzept trdgt diesem Verhalten Rechnung:
In Bereichen wie der WollenweberstralRe bleibt das Stellplatzangebot erhalten, wahrend in fuBver-
kehrsdominierten Straen/Platzen wie dem Neustddter Markt gezielt reduziert wird. Derzeit sind
731 private und gewerblich Kfz in der Neustadt zugelassen. Diese kénnten rein rechnerisch zum
GroRteil auf den privaten Stellplatzen untergebracht werden. Nichtsdestotrotz bedarf es weiterhin

einzelner Parkmoglichkeiten fir Besucher:innen und Kund:innen im 6ffentlichen StraRenraum.

Nicht zuletzt ermdglicht die geplante Zonierung in Kombination mit der Umsetzung des Hildeshei-
mer Parkraumkonzepts eine gezielte Steuerung des Stellplatzbedarfs. Durch die Einfiihrung von Be-
wohnerparken wird das Fremdparken reduziert und die Verfligbarkeit flir Anwohnende verbessert.
Mischparkzonen mit zeitlich begrenztem Parken flir andere Nutzergruppen sichern gleichzeitig die
Erreichbarkeit fur den lokalen Einzelhandel und sorgen fiir eine hohere Fluktuation. Die angepasste
Geblhrenstruktur tragt dazu bei, die Nutzung des offentlichen Raums effizienter zu gestalten.
Dadurch wird auch die Nutzung privater Stellpldtze, etwa in Hinterhéfen, attraktiver — ein Poten-

zial, das bislang haufig ungenutzt bleibt.

Insgesamt zeigt die Parkraumbilanz, dass eine Reduktion der 6ffentlichen Parkstande nicht nur
moglich, sondern auch sinnvoll ist. Sie tragt zur Entlastung des StraRenraums bei, schafft Platz fur
Aufenthaltsqualitat, Grinflachen und sichere Wege fiir den Umweltverbund — und unterstitzt da-
mit die Entwicklung der Hildesheimer Neustadt zu einem zukunftsfahigen, lebenswerten Stadtquar-

tier.

Idee einer Parkpalette Kiisthardtstralle

Vor dem Hintergrund der kiinftig entfallenden Parksténde in der Neustadt ist Gberlegt worden, ob
an anderer Stelle weitere Stellplatze bereitgestellt werden kénnen. Die einzige raumliche Moglich-
keit im ndheren Umfeld bestlinde auf der bestehenden Parkplatzflache an der Braunschweiger
Strale / KisthardtstralRe, wo die Moglichkeiten zur Errichtung einer einfachen, mehrgeschossigen
Parkpalette — beispielsweise mit einem zweiten oder dritten Geschoss — zu priifen und diskutieren
ware. Da der Neubau einer Tiefgarage aus stadtebaulichen, wirtschaftlichen und Nachhaltigkeits-
griinden ausgeschlossen wird, stellt diese Flache das einzige erkennbare Erweiterungspotenzial im
Quartier dar. Grundlage der Priifung sind die Anforderungen der Niedersachsischen Garagenver-
ordnung (GaVO0), die einen durchschnittlichen Flichenbedarf von etwa 30 m? pro Stellplatz vorsieht
—einschlieRlich Fahrgassen, Rampen, Gehwege, Sicherheitsabstande und infrastruktureller Ele-
mente. Die Prifung soll klaren, ob sich durch eine modulare Aufstockung eine funktionale und trag-

fahige Losung ergibt und ob sich die MaRnahme mit den Gbergeordneten Zielen des

Planersocietdt | bgmr Landschaftsarchitekten



Seite 126 von 135 Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt

Parkraumkonzepts vereinbaren lasst. Dabei sind Fragen wie Eigentumsverhaltnisse, Bau- und Be-

triebsmoglichkeiten sowie die Situation zu den Nachbargebduden zu prifen.

Ausgehend von einer die umliegende Bebauung berticksichtigenden zu realisierenden Gesamtfla-
che von rund 690 m? pro Parkgeschoss lassen sich bei dieser Flichenannahme etwa 23 Stellplatze
pro Ebene realisieren. Bei einem zweigeschossigen Aufbau ergibt sich somit eine Gesamtanzahl von
rund 46 Stellplatzen. Diese Zahl kann jedoch variieren, abhadngig von der konkreten Anordnung der

Stellplatze, der Rampenfiihrung sowie weiteren baulichen Gegebenheiten.

Abbildung 65: Skizze Parkpalette Kiisthardtstral3e
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Quelle: Planersocietat

Im Erdgeschoss konnten zusatzliche Nutzungen wie Fahrradstellplatze, eine Packstation oder die
Integration des bereits bestehenden 6ffentlichen WCs vorgesehen werden. Diese Malinahmen tra-
gen zur multifunktionalen Nutzung des Geb&udes und ggf. auch zu einem wirtschaftlichen Betrieb
bei.

Besonders wichtig ist bei der Planung die sorgfaltige Anordnung der Stellplatze und Rampen, um
die Zufahrt zur dahinterliegenden Parkflache sowie zu privaten Parkstanden jederzeit sicherzustel-
len. Daher sind eine durchdachte Verkehrsfiihrung und Flachenorganisation essenziell flir den rei-

bungslosen Betrieb. AulRerdem sind alle erforderlichen Abstandsflachen einzuhalten.

Der skizzierte Ansatz ist zundchst nur eine erste Idee, die weiter auf ihre Realisierbarkeit geprift
werden musste. Insbesondere ist auch ungeklart, wer diese Parkpalette finanzieren und betreiben

wiirde. AuBBerdem kdnnen Konflikte mit benachbarten Grundstiicken entstehen.
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10 Beteiligungsprozess

Die Beteiligung der Biirger:innen, lokaler Akteure und Interessengruppen sowie der Ortspolitik hat
den Planungsprozess durchweg begleitet und inhaltlich angereichert. Sowohl die Bestandsanalyse
als auch das Konzept konnte durch wichtige Hinweise aus der Beteiligung gescharft und insbeson-
dere lokale Besonderheiten berticksichtigt werden. Die Beteiligungsformate und -inhalte sind nach-

folgend wiedergegeben.

10.1 Beteiligung der Lenkungsgruppe

Zu den Planungsprozessen in der Hildesheimer Neustadt ist eine Lenkungsgruppe aus Vertreter:in-
nen der Stadt- und Bezirkspolitik, der Initiative Hildesheim Neustadt und der Stadtverwaltung ein-
berufen worden. Diese tagt in regelmaRigen Abstdnden zu allen Themen rund um die Quartiersent-
wicklung. In drei Sitzungen wurden schwerpunktmaRig das Mobilitats- und Klimaanpassungskon-
zept auf die Tagesordnung gesetzt. Es wurden Arbeitsstande prasentiert und Feedback aufgenom-
men. Diese Riickmeldungen und Fragestellungen halfen, das Konzept zu scharfen und den Prozess

und seine Inhalte an die Politik zu vermitteln.

In der ersten Sitzung am 28. Oktober 2024 wurden die Ergebnisse der Bestandsanalysen sowie der
ersten Biirger:innen-Veranstaltung besprochen. Das Feedback aus der Lenkungsgruppe umfasste
zum Themenfeld Mobilitat die fiir den FuBverkehr vielerorts zu schmalen Gehwege, auch im Kon-
text historisch schmaler StralRenrdume (Gelber Stern) und welche Lésungsmoglichkeiten denkbar
wdren. AuBerdem wurde eine fehlende direkte fuBldufige Verbindung zu den Wallanlagen (z.B. von
der KnollenstraRe kommend) angesprochen. Die Riickmeldungen zur Verkehrsbelastung in der Kel3-
lerstraRBe, die auch schon die Biirger:innen aullerten, wurden bestatigt. Die bestehenden Gestal-
tungsideen der Initiative Neustadt sollten im laufenden Prozess Gberprift werden. Zum Themen-
feld Klimaanpassung wurde die fehlende Verschattung des Neustadter Markts und ein mogliches
Wasserspiel dort angesprochen. Zur Regenwasserversickerung sollte das Konzept der Schwamm-

stadt Gberpruft werden.

Die zweite Sitzung am 17. Marz 2025 befasste sich zunachst mit den ibergeordneten Zielen sowie
den Bausteinen der Mobilitatsentwicklung und Klimaanpassung. Dabei wurde vor allem das Thema
Tempo 30 diskutiert. Dabei ist wichtig, dass auf der GoschenstralRe eine Tempo-30-Strecke ange-
ordnet wird, sodass die StraRRe vorfahrtberechtigt bleibt (wichtig fir den Busverkehr). Die vorhan-
denen FulRgangeriiberwege (,Zebrastreifen”) missen aber voraussichtlich entfallen, wenn der Be-
reich vor der Lambertikirche zu einer multifunktionalen Verkehrsflache wirde. In der Goschen- und
Wollenweberstrale ist auch zukiinftig die Biindelung des Kfz-Verkehrs vorgesehen, dafiir sollen die
quartiersinneren Strallen weiter entlastet werden. Grundsatzlich wird betont, dass man bei be-
grenzter Flachenverfiigbarkeit an vielen Stellen Kompromisse in der Entwicklung wird eingehen
missen. Dies wird in verschiedenen Varianten fir die Beispielrdume aufgezeigt, die grundsatzlich in

die gleiche Richtung weisen, aber sich in der Auspragung hinsichtlich der Flachen fur Mobilitat oder
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Klima unterscheiden. Dabei wird betont, dass das Thema Parken im 6ffentlichen Raum ein wichti-

ges Diskussionsthema sein wird und dies auch spater gut vermittelt werden muss.

In der letzten Sitzung zum Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept am 25. August 2025 wurde das
Gesamtkonzept fur die Neustadt vorgestellt. Dabei wurden aus der Lenkungsgruppe noch einige
Details ergdnzt. Ebenso wurde angemerkt, dass bei einer StraBenumgestaltung als Verkehrsberu-
higter Bereich wirksame MaRnahmen und Gestaltungen zur Dampfung der gefahrenen Geschwin-
digkeit getroffen werden missen. AuRerdem soll deutlich werden, wie viele 6ffentliche Parkstdande
wegfallen, weil sie nicht rechtskonform wiederhergestellt werden kdnnen und wie viele Parkstdande
durch alternative Mobilitat oder KlimaanpassungsmaRnahmen entfallen. Dieses Delta ist wichtig fiir
die Kommunikation. Eine ersatzweise Quartiersgarage an der KiisthardtstraRe /Braunschweiger
StraRe wird nur geringe Realisierungschancen eingerdumt und solle nicht im Fokus der Diskussio-
nen stehen. Die Option wird allerdings nicht génzlich ausgeschlossen. Grundsatzlich erfahrt das

Konzept Zustimmung.

10.2 Beteiligung der Biirger:innen

Im Rahmen der Erarbeitung des Konzepts wurden drei Offentlichkeitsveranstaltungen vor Ort in
bzw. am Rande der Neustadt durchgefiihrt. Die erste Veranstaltung am 24. Oktober 2025 wurde
von rund 100 Interessierten besucht. Nach der Vorstellung des Prozesses wurde an verschiedenen
Infostdnden Uber die Themen Klima, Mobilitdt und Starken/Schwachen/Chancen/Risiken in der
Neustadt diskutiert. Am Marktstand Klima wurden kihle Orte und Hitzespots in der Neustadt zu-
rickgemeldet. Mehr Griin wird sich vor allem in der GlintherstraRe, GoschenstraRe und KeR-
lerstaRe gewiinscht. Auch die Platze Neustadter Markt und Hindenburgplatz sollten klimaangepasst
aufgewertet werden. Am Marktstand Mobilitdt wurden viele Beitrdage zur Aufenthaltsqualitat, Stra-
Renraumgestaltung, zu allen Verkehrstragern und zum ruhenden Verkehr eingebracht. Der Neu-
stadter Markt, der Kehrwiederwall, der Gelbe Stern/Lappenberg, der Godehard-Garten und die
KnollenstralRe werden positiv hervorgehoben, wahrend der Hindenburgplatz als unattraktiv gilt. Die
KeRlerstraRe wird unterschiedlich bewertet. Diskutiert wurde auch das Fir und Wider des Kopf-
steinpflasters mit unterschiedlichen Positionen (Radverkehr und Sicherheit vs. Historie und Optik).
Konflikte zwischen Autos und Menschen bestiinden vor allem in der SedanstraRe und KeRlerstraRe
sowie durch enge Gehwege am Gelben Stern und in der GoschenstralRe. Dazu fehle es an sicheren
Moglichkeiten, StralRen zu Gberqueren. Die GoschenstrafRe wird von Fahrradfahrenden als unsicher
und stressig empfunden. Die Taktung des Busses sei nicht ausreichend. Es werden sich zudem mehr
Einbahnstralen gewiinscht, um mehr Strallenraum zur Gestaltung zu erhalten. Das Parken im Stra-
Renraum wird als stérend empfunden, einigen Teilnehmenden ist jedoch auch wichtig, ausreichend

Parkraum zu erhalten. Carsharing wird auch als sinnvolle Losung gesehen.
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Abbildung 66: Eindriicke von der ersten Birger:innen-Veranstaltung

-8

Bei der zweiten Veranstaltung am 25. Marz 2025 wurden mogliche Varianten zur Gestaltung der
StraBenrdaume in einem Workshop-Format diskutiert. Einleitend wurden dafiir die (rechtlichen)
Rahmenbedingungen vorgestellt. An Arbeitstischen wurden durch die Teilnehmenden Vorschlage
fiir die einzelnen StraRen und Platze eingebracht. Allgemein wurde festgehalten, dass Flachen mit
wechselnden Nutzungen zur Verkehrsberuhigung und StraBenraumgestaltung ein gutes Mittel sind.
Es sollten zudem mehr verkehrsberuhigte Bereiche entstehen. Zudem solle die Verbindung Innen-
stadt — Neustadt verbessert werden. Fir das gesamte Quartier wurde sich Tempo 30 gewlinscht.
Auf der GoschenstraBe/WollenweberstraBe/Annenstrale solle das Parken in MaRen erhalten blei-
ben, ansonsten der Strallenzug moglichst verkehrsberuhigt und mit héheren Widerstanden verse-
hen werden. Die Glintherstralle solle zur EinbahnstralRe werden und flaches Griin erganzt werden.
Mehr Griin und Baume solle es auch in der Braunschweiger StraRe geben. Eine weitestgehend vom
Parken befreite und gut nutzbare, freigehaltene Platzflache auf den Neustadter Markt wird befir-
wortet. An der zukiinftigen Gestaltung des Platzes wird grol3es Interesse gezeigt. Zusatzliche Ele-
mente fiir Bdiume, Verdunstungselemente, Trinkwasserspender und Urban Gardening sind nur ei-

nige Beispiele fiir die zahlreichen Wiinsche fiir den Neustadter Markt.

Abbildung 67: Impressionen der zweiten Birger:innen-Veranstaltung

In der dritten und letzten Veranstaltung am 04. Juni 2025 wurde der Entwurf des Konzepts den Bir-
ger:innen vorgestellt. Hier konnten nochmals Anmerkungen zum Gesamtkonzept gleichwie zu den
einzelnen Strallen eingebracht werden. Insbesondere in dieser Veranstaltung wurde auf die Bedeu-
tung der Parkplatze fiir auswartige Kundschaft und fiir Arzte/Apotheken hingewiesen. Ebenso be-
steht der Wunsch nach Lade-/Lieferzonen. Weitere Themen umfassten unter anderem die Bertick-
sichtigung von Barrierefreiheit, mehr Baumstandorte und die Verhinderung von Schleichverkehr

Uber die Braunschweiger StralRe. Auch die Idee einer Einbahnstralle auf der Goschenstralle wurde
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eingebracht, was aber zu unerwiinschten Mehrverkehren innerhalb des Quartiers filhren wirde.

Zudem wurden Fahrradbiigel im gesamten Quartier und Carsharing als weiteres Mobilitatsangebot
gewinscht. Auf dem Konzeptplan wurde abschlieBend griine bzw. rote Punkte geklebt, an welchen
Stellen die Biirger:innen das Konzept als gelungen empfinden und an welchen Stellen noch Diskus-

sionsbedarf besteht.

Abbildung 68: Impressionen der dritten Blirger:innen-Veranstaltung
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Die Veranstaltungen wurden im Detail mit allen Einzelmeinungen dokumentiert. Die Dokumentati-

onen sind liber die Website des Quartiersmanagements abrufbar.

10.3 Online-Beteiligungen von Jugendlichen

Im Rahmen der Beteiligungsformate zum Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept wurde eine On-
line-Beteiligung von Schiiler:innen vom 23. Juni bis zum 11. Juli 2025 durchgefiihrt. Dabei wurden
Beitrage von Jugendlichen unter anderem Uber die ansdssigen Schulen und Jugendeinrichtungen im
Quartier in einer Dialogkarte zu den Kategorien FuBwege und Uberquerungen von StraRen, Radver-
kehr, Busverkehr, Bepflanzungen und Griinflachen, Hitzeorte, Wohlfuhlorte, Spiel und Sport sowie
Sonstiges gesammelt. Die Riickmeldungen spiegeln ein breites Spektrum an Bedirfnissen rund um
die Themen Mobilitat, Aufenthalt und Klimaanpassung wider, die die Jugendlichen im Alltag be-
schaftigen. Die Anzahl der Teilnehmenden und ihrer Betrage waren dabei GUberschaubar; die Ziel-
gruppe der Kinder und Jugendlichen bergen im Rahmen zukiinftiger Beteiligungsprozesse noch

mehr Potenzial.

Besonders haufig wurden Anliegen zu Griinflaichen und Bepflanzungen geduRert. Die Beitrage zei-
gen ein starkes Bewusstsein flir die Bedeutung von gepflegten und zuganglichen Griinrdumen fir
das Stadtbild in der Hildesheimer Neustadt und das persénliche Wohlbefinden. Dabei wurden so-
wohl konkrete Orte wie bspw. den Hindenburgplatz und der Kehrwiederwall benannt als auch Vor-
schldge zur Verbesserung der Pflege und Ausstattung gemacht. Im Bereich der Klimaanpassung
wurde insbesondere die Problematik der sommerlichen Hitze in versiegelten Stralenrdumen ange-
sprochen, wodurch nochmal deutlich wird, dass sich die Jugendlichen mehr Griin in der Hildeshei-

mer Neustadt wiinschen.

Planersocietdt | bgmr Landschaftsarchitekten



Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept | Hildesheim Neustadt Seite 131 von 135

Ein weiterer Schwerpunkt lag auf der Gestaltung von FuRwegen und der Verkehrssicherheit. Hier
wurde mehrfach der Wunsch nach einer starkeren Priorisierung des Fullverkehrs gedulert, insbe-
sondere durch die Einrichtung von Zebrastreifen und die Reduzierung des Autoverkehrs an bislang
stark befahrenen StraBen. Die Beitrage verdeutlichen, dass sich junge Menschen sichere und barri-
erefreie Wege wiinschen, die auch Aufenthaltsqualitat bieten. Hinsichtlich ihren (potenziellen)
Wohlfuhlorten duBerten die Jugendlichen den Wunsch nach mehr und schéneren Sitzgelegenhei-
ten sowie nach Orten, die zum Verweilen und sozialen Austausch einladen. Dabei wurde auch die
Aufenthaltsqualitat bestehender Platze, wie dem Neustadter Markt, kritisch betrachtet und Ver-
besserungsvorschlage eingebracht. So kénnen sich die Beteiligten bspw. die Umwandlung des Neu-
stadter Marktes in eine FuRgangerzone vorstellen. Hinsichtlich Verbesserungen im Radverkehr
wuinschen sich die Jugendlichen insbesondere sicherere Radverkehrsinfrastruktur und Abbiege-
moglichkeiten zu den Schulgelanden, wie zum Beispiel an der WollenweberstralRe. Die Schiilerin-
nen und Schler der Friedrich-List-Schule merken dartber hinaus auch an, dass sie sich mehr Park-

moglichkeiten, u.a. auch fur E-Fahrzeuge, im Schulumfeld wiinschen.

Die Beitrage der Jugendbeteiligung spiegeln ein differenziertes Bild der Bedirfnisse und Wiinsche
junger Menschen in der Hildesheimer Neustadt wider und zeigen, dass sie sich aktiv mit ihrer Um-
gebung und deren Entwicklung auseinandersetzen. Die Beteiligung liefert somit wertvolle Impulse
fir die Weiterentwicklung des Mobilitats- und Klimaanpassungskonzepts und sollte in der weiteren

Planung Beriicksichtigung finden.

Abbildung 69: Heatmap der Orte der Riickmeldungen der Schiiler:innen
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ulBwege und Uberguerung von Stralen

Radwerkehr: Radwege und Fahrradstander

Buswverkehr: Verbindungen und Haltestallen

Bepflanzungen und Grun

Hitzeorte: Hier wird es im Sommer besonders heil

Wohlfuhlorte, Spiel und Sport: Hier ha

10.4 Beteiligung weiterer Akteure

Quartiers-Rundgang mit der Initiative Neustadt

Der Verein Initiative Neustadt engagiert sich intensiv fur die Entwicklung des Quartiers und hat sich
auch in der Vergangenheit schon mit Fragen zur Verkehrsentwicklung und Raumgestaltung in der
Neustadt befasst. Dies wurde bei einem Spaziergang durch das Quartier am 03. Dezember 2024 ge-
meinsam besprochen. Dabei ging es unter anderem um das Superblock-Prinzip und eine mogliche
FuBwegeverbindung liber die KnollenstraRe hinaus in Richtung Kehrwiederwall. Einige Elemente
der Ideen konnten in das Konzept aufgenommen und integriert werden, zum Beispiel die Erweite-
rung des Raums des Neustddter Markts liber die Braunschweiger StraRe und GoschenstrafRe hin-

aus, nicht alle Ideen zeigen sich jedoch realisierbar.

Spaziergang zum Themenfeld Barrierefreiheit und Inklusion

Um das Ziel der sozialen und Mobilitatsteilhabe noch starker zu bericksichtigen und die Belange
mobilitdtseingeschrankter Personen umfassend zu verstehen und zu bericksichtigen, wurde am 22.
April 2025 ein Spaziergang durch die Neustadt durchgefiihrt. Entlang verschiedener Stationen, die
die unterschiedlichen 6ffentlichen Raume und Situationen in der Neustadt widerspiegeln, wurden
die dort relevanten Themen besprochen. Am Neustddter Markt befinden sich erhebliche Hinder-
nisse, wie Bordsteinkanten, Unebenheiten sowie eine ungeordnete Stralenraummaoblierung, be-
stehend aus Laternen, Verkehrsschildern und Absperrungen. Eine ebene Platzgestaltung mit Orien-
tierungshilfen flr Seheingeschrankte wird begriiit. An der GoschenstraRe wurde unter anderem
auf die Bedeutung einer barrierefrei ausgebauten Bushaltestelle, aber auch auf die fehlende Barrie-
refreiheit am Bahnhof Hildesheim Ost hingewiesen. Mehr Abstellplatze fiir E-Scooter und Fahrrader
soll ein ungeordnetes Abstellen auf dem Gehweg verhindern. Der Gehweg selbst ist hier auRerdem
zu schmal, als dass sich zwei Rollstuhlfahrende begegnen kénnen. Gehwegparken misse kiinftig
verhindert werden. Baume und Sitzmdglichkeiten werden als wichtig fiir Schatten und Pausen er-
achtet. Der Spielplatz an der Annenstrale sollte kiinftig auch fiir Menschen mit Behinderung sowie
fiir alle Generationen nutzbar sein. Auch entlang der Sedanallee fehlen unter anderem barriere-
freie Sitzmdglichkeiten und Aufenthaltsangebote, auerdem behindern sich hier Radfahrende und
zu FuB Gehende gegenseitig. Es miisse mehr Riicksichtnahme durch schnelle Radfahrende erfolgen,

auch wenn der Radverkehr grundsatzlich ein Anrecht auf eine Nutzung der Sedanallee haben sollte.
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Abbildung 70: Impressionen des Inklusionsspaziergangs

Abstimmung mit weiteren stadtischen Akteuren

In zwei Terminen wurde das Konzept mit Vertreter:innen des Fachbereichs Tiefbau, Verkehr und
Griin (FB 66) sowie der Energieversorgung Hildesheim (EVI) und der Stadtentwdasserung (SEHI) dis-
kutiert. Dabei wurden insbesondere der Leitungsbestand unterhalb der StraRen sowie die verkehr-
lich-bauliche Machbarkeit der Konzeptgedanken besprochen. Das Konzept kann grundsatzlich im
Einklang mit den Belangen der Energieversorgung, der Stadtentwasserung und des Fachbereichs
Tiefbau, Verkehr und Griin (FB 66) verfolgt werden. An einzelnen Stellen kénnen sich in den folgen-
den Planungs- und Leistungsphasen jedoch noch Einwénde und méglicherweise notwendige Ande-
rungen ergeben. Dies kann insbesondere die Baumstandorte betreffen, die aufgrund von Leitungen

und Abstdnden anders platziert werden mussen.
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11 Weitere Schritte und Fazit

Das Mobilitats- und Klimaanpassungskonzept zeigt die Potenziale auf, die in der Hildesheimer Neu-
stadt mit einer anstehenden Kanalsanierung und Fernwarmeversorgung einhergehen: eine umfas-
sende, qualitative und zukunftsorientierte Weiterentwicklung des 6ffentlichen Raums hin zu einem
mobilitats- und klimaangepassten Verkehrsraum mit hoher Aufenthaltsqualitat fiir die Anwoh-
ner:innen und Gaste des Quartiers. Durch die ganzheitliche Betrachtung des Quartiers und der The-
menfelder Mobilitdt und Klimaanpassung konnten mit dem Konzept Nutzungsschwerpunkte defi-
niert werden und Bereiche mit hdherem und geringerem Veranderungs- und Umgestaltungspoten-
zial identifiziert werden. Daflir wurden, auf Basis einer umfassenden Bestands- und SWOT-Analyse,
die Zielsetzungen und raumlichen Funktionen der unterschiedlichen 6ffentlichen Rdume in der
Neustadt definiert. Daran schlief8t sich die Zonierung des 6ffentlichen Raums an und damit die Dar-
stellung, welche Flachen fiir welche Nutzung/Funktion zur Verfligung gestellt werden missen und
konnen. Es verbleibt ein Handlungsspielraum, in dem sich schwerpunktmaRig die MaRnahmen und
Bausteine der Mobilitdatsentwicklung und Klimaanpassung wiederfinden sollen. Dieses Grundkon-
zept die Basis fiir die kommenden verkehrs- und freiraumplanerischen Planungsleistungen, die an-
schlieRend sukzessive fiir einzelne StraBen(abschnitte) vergeben werden. Die Umgestaltungsmal-
nahmen werden sich, in Abhangigkeit von der Kanalsanierung und der Verlegung der Fernwarme,
Uber die kommenden etwa 12-15 Jahre erstrecken. Auf Basis dieses Konzepts ist fiir die jeweiligen
Planungsbereiche eine individuelle Aushandlung der Flachenverteilung (Verkehrsflachen und Flex-
zonen) durchzufihren. Insbesondere Anlieger:innen sollten in diese Prozesse nochmals eingebun-

den werden.

Unabhangig von o6ffentlichem Raum gilt es, das in der Neustadt bereits stark vorhandene private
und organisierte Engagement zu férdern und zu fordern. Ein GroRBteil der Flachen ist nicht in der
Handhabe der 6ffentlichen Hand. Dazu gehdren die Gebaude mit ihren Fassaden und Dachern, die
ein Begriinungspotential aufweisen, genauso wie die Innenhofe mit teilweise untergenutzten Stell-
platzangeboten und extrem hohen Versiegelungsgraden. Durch das Hof- und Fassadenbegriinungs-
programm wird bereits der finanzielle Anreiz seitens Stadt und Fordermittelgeber geschaffen.
Letztlich wird die Hildesheimer Neustadt nur durch die Zusammenarbeit und Bereitschaft aller Ak-

teure mobilitdts- und klimaangepasst.
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